‘ -

MORAVAN n.p.OTROKOVICE # C

SSR



- DL —

Cover- Ao 7 77 /L”M' / K Do-Z 42 M-1011

g

,',J;ZK!?!!§!34;3fl?i;;:;

Herstellexr :

-ErkennungsZeichen &

¥
Flugzeugwerke MORAVAN,

Nationalunternehmen,
Otrokovice o

' 8sSR_ \
Werknummer des Flugzeuges/Serie : D432 /05
: ‘\04:.-\ L

quttﬁchtigkeitsgrupbep’:‘

Bauvorschriften :

D-EWON

b Loy 90- 330/ 3 beesTEN

uns: :
Normalflugzeug (NORMAL)

' FAR PART 23 NEW
mit eingefuhrien
Anderungen bis Nr.23-13
einschl.

TPschechischer Text des Flug-

handbuches wurde_von . )
der Staatlichen Luftfahrtinspektion

in Prag genehmigt . -

WEhrénd,desIBetriebéB.dea
KAPTTEL 2 und KAPITEL 7 de
eingehalten werdens

Jahr  der Ausgabe .
Rev. 11. 1989

Nr.der Genehmigung :
4418/1033/73

Flugzeuges ZLlN_42“M mﬁ3sen die im
s Handbuches angefuhrten Begrenzungen

1978



S~ "w’-’b—-—-.-

__*,,\
*
}M

¢,

INHALT

. e o TR e et S e T

DES HANDBUCHES

D e s B @ S ey €K VO s Gl G G D o D LI U D B3 ) G €D S €3 G EID €625 UD €D T 6o Bad G B T3 he D D e

Kapitel 1.
Kepitel 2.
Kapitel 3.
Kapitel 4.
Kapitel 5.
Kapitel 6.
Kapitel 7.

ALLGEMEINES
BETRIEBSBEGRENZUNGEN
NOTVERFAHREN

NORMALVERFAHREN

LEISTUNGEN

GEWICHTE UND SCHWERPUNKTLAGE
NACHTRAGE

-

4
'




KAPITEL 1.

s CM LD CNL, Co ey L GDGD

ALIGEMEINES

E D L D e e o G e Gy

INHALT DES KAPITELS 1

3 e S 5 L en G B0 s T G O R G G €D @ S G G

l.1l. Einfihrung

1.2, Anderungen

1.3. Abklurzungen und Definitionen
lo.4. Dreiseitenriss Flugzeug Z 42 I
l+5., Technische Beschreibung

16, Technische Grunddaten

1.7. Pilotenraum

1

Do~Z 42 M=1011 .

1-10
1-12




38

KAPITEL 1.
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ALLGEMETINES

Tele

Te2e
Te2e1e

Bemerkung: Gednderte oder erginzte Teile des Textes wer-

EINFPUHRUNG

Giiltigkeit: Das Flughandbuch gilt nur fiir das
Flugzeu;, dessen Werkiummer am
Blatt 0 - 1 angefiihrt ist.

ACHTUNG ¢

Die Flugzeupbesatzung ist verpflichtet, sich vor
dem Flug mit dem Inhalt des Handbuches veriraut

zu machen. Wihrend des Fluges ist das Handbuch 1a .
an Bord mitzufiihren. -

ANDERUNGEN

Alle Anderungen oder Hachtrdge dieses Handbuches ‘
werden folgendermaflien durchgefiihrt: o

a) Der Hersteller des Flugszeuges sendet dem Hal-
er ein sSetriebsbulletin mit den neuen ver-
begserten Bldtterm.

b) Der Halter ist verpflichtet im Flughandbuch

1) alle Anderungen oder Nachtrige durch das .
Ministerium fiir Verkehrswesen, Hauptver- 1a 5
waltung der Zivilen Luftfahrt, genehmigen o
zu lassen,

2) eine Eintragung von der erhaltenen Ande-
rung im Anderungsverzeichnis (Punkt 1.2.2. {1a
- Blatt 1-3) vorzunehmen; :

3) die Anderungen auf den betreffenden Seiten
durchzufiithren bzw. geinderte Seiten auszu-
tauschen. Gedinderte oder ausgetauschte
Seiten mit der Abkiirzung "REV Anderung
Nr. o.." zu kennzeichnen.

den an den neuen Bldttern mit einer Vertikal-
linie und_der zugehirigen Ordnungsnummer

nach dem ANDERUNGSVERZEICHNIS ~ Punkt 1.2.2.,
Blatt 1-4 bezeichnet.

1-3 REV Anderung Nr. 1a
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KAPITEL 1.

l.2.2. Anderungsverzeichnig

Nr. der geander-

Ord.| Nr.d. Bulletins Datum der [Datum des;
Nr. mit der ten Seiten . Ausgabe der Auatausches
angeordneten neuen der Blatter
Anderung Blatter und Untet
schrift
1. //1;7(/cu'—u/:'\l/' REV Geike  A-3 i~ LY Gl TS
A A Gete  4-10 4-FF St ]
‘4'/'/6 4‘-'/-5'/ 6 "'3 ‘?1“‘ bdi‘onh
£ .7::/://'/17 w7 r/!’éll//t s ',’_-‘;Ic,'/( 2 — 7_4;' V/g. OF 7);
é 4-8/4 Sd-\n‘ | '
. 7 1f
3 T fsermifien s bullehin Sede 2 -¢& A5, 03, 7;6;:;-'. :
Y2/ 11 Seife o -1 S,
& ToferamatigusballiFin | Sefe & - /3 02.07. /( irp
) [/2//[ IO / .. .' ’
S5 | Budizhin 2-42/14 st g | FE
& | 292128 54 33 4-zc |2R05.4S |03
t 3»\,;(; méqgﬂu‘s%ﬁdldﬁq /- | A / ¥ //} A4 03, KY |
R ‘Z \fl/” Hmh((..(cj L‘(k 1’( ﬁ
¥ | Saccin IY 51| K, G7 515 YA o §2 025520
N s L /
b 5
f;) /;“c("/}p[ ZQZ/’;:; c:)_—7 ¢ L//"«‘”‘))( 7,.,/[“,(/ £9 ’7”'ﬂﬁt’a
do | BueEmw 2ey 3¢ Pl ¢ 2c 27 4.0
(in 1@ 3ie/s Jabe G 72 /7 lo /0. 97
(ol Ju //7'1
PV VAR IR A A Cee M
Lotet FIn & Y2/ 04 Gr v Fhese b ouy i ¢ “
Y Ji Y Sy

Anmerkung : Wird vom Besitzer dea Flughandbuches nach dem P

l.2.1. - EKnderungen-ausgefillt.
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1l.3. ABKURZUNGEN UND DEF INIT IONEN

SAT - Mitilere aerodynamische Flhgeltiefe

MSA
IAS

CAS

TAS

o

=]

Internationale Normatmosphare

Angezeigte Fluggeschwindigkeit :

Die Geschwindigkeit, die ein Staudruck-Fahrtmesser anzeigt,
der so geeicht ist, dass er die Geschwindigkeit der
adiabatisch kompressiblen Stromung bei Normatmoasphare

in Meereshohe wiedergibt: jedoch ohne Beriehtigung der
Fehler der Fehrtmesseranlage.

Berichtigte Fluggeschwindigkeit :

Die fur Instrumenten- und Einbaufehler berichtigte
angezeigle Geschwindigkeit, die bei Normatmosphare in
Nullhohe der wahren Fluggeschwindigkeit gleich ist,
Aquivalente Fluggeschwindigkeit: Die berichtigte
Geschwindigkeit eines Flugzengeg, korrigiert fur die
adiabatisch kompressible Stromung in einer bestimmten
Hohe. Bei Normatmeosphare in Meereshohe ist die
agquivalente Fluggeschwindigkeit gleich der berichtigten.
Fluggeschwindigkeit.

Wahre Fluggeschwindigkeit : Die Geschwindigkeit eines
Flugzeuges in rvhender Luft, Die wahre Fluggeschwindigkeit
ist gleich der aquivalenten Fluggeschwindigkeit
multipliziert mit /o /¢ /™ .

5° - Luftdichte in der Nullhohe
9 = Luftdichte in der angegebenen Hohe

bedeutet die Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste 1
stetige Geschwindigkeit in der Landezustandsaform

bedeutet die Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste
stetige Fluggeschwindigkeit, die zu einer bestimmten
Zustandsform gehort,

bedeutet hochstzulassige Geschwindigkeit ( in
Ausnahmsfal.len) .

bedeutet hochstzulassige Geschwindigkeit beim Reigeflug

bedeutet Bemessungs-Manovergeschwindigkeit

bedeutet hochste Geschwindigkeit mit ausgefahrenen
Flugelklappen

Anmerkune : Soweit nichts anderes vermerkt wird, sind in diegem

Handbuch die Fluggeschwindigkeiten CAS angefithrt.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Das Flugzeug Z 42 M ist ein einmotoriger, selbsttragender
Tiefdecker mit einem Sechszylinder-Reihenha&ngemotor M 137 AZ
und einer autonomen und Automat-=Verstelluftschraube V 503 A.

1e50

‘le5.1lcAnwendung ‘

Das Flugzeug 2 42 M ist flir die Gruni- und Fortbildungs-
schulung ; Einubung und Kunstflugausfuhrung bestimmt. Mit
begonderer Ausrustung ist es moglich, die weitere .
Flugtatigkeit nach den NACHTRAGEN im Kapitel 7 durchzufuhren.

lo502.Pilotenraum

Das Flugzeug ist zweisitzig mit nebeneinander angeordneten
Sitzen. Der Hauptpilotensitz ist links. .

o Im Pilotenraum befinden sich alle notigen Instrumente fur

- die Kontrolls des Fluges, des Motors und des Flugwerkes.

Die Konstruktion der Pilotensitze ermdglicht die Verwendung
der Ruckenfallschirme. Die Pilotensitze kann man in 4 Lagen
einstellen. Hinter den Sitzen befindet sich eine Gepackplatte.
Die Kabinenturen offnen sich nach vorne und sind mit einer
Notabwurfanlage ausgerustet.

l.5.3.Der Rumpf ist in Gemischtbauweise ausgefihrt.

Das Mittelstlck des Rumpfes ist aus Stahlrohren geschweigst
und mit Glasfaserlaminat verkleidet. Der vordere Teil hat
Motorhauben aus Duralumin, der hintere Teil ist in
Metallhalbschallenbauweise ausgefuhrt.

lo5.4.Der Tragfligel

ist in Ganzmetallbauweise ausgefuhrt und ist mit einem
Hauptholm und einem Hilfsholm ausgestattet. Die rechteckige
- Tragflugelkonstruktion ist am Rumpf geteilt. Die Flugelhaut
N~ is aus dem aluminimumplattierten Duraluminblech ausgefuhrt.
Opeltflugelklappen und Spaltquerruder stimmen in Abmessungen
uberein und sind in Ganzmetallbauweise ausgefuhrt.

1l.5.5.Leltwerk

Das Leitwerk mit der Haut aus Duraluminblech ist in
selbstragender Ganzmetallbauweise ausgefiihrt. Bei den Rudern
ist ein Massen-und aerodynamischer Ausgleich durchgefuihrt.
Das Hohenruder ist mit einem Ausgleichruder und einem
steuverbaren Trimmruder ausgerustet. Das Seitenruder hat ein
festes Trimmruder.

‘g 0! e
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Tirawed Uffnungen.
ofiDas Anschliegsen der Zugstange ans Hohenausgleichruder kann
-rauf zweierlei Weise durchgefuhrt werden.

f;hliessen Abweichungen des | Wirkung Anwendung
v Zugstange| Ausgleichruders
' 26° * 2 Kleinere Krafte | Flr Kunstflug
im Steuerknuppel | empfohlen
29° t1 vom hnohenruder
19° 4+ Grossere Krafte | Fur Ubengsflige
im Steuerknuppel | empfohlen
20° t vom Hohenruder

*5e6. Steuerung

Die Doppel-Knuppel-Steuerung umfasst die Hohenruder- und
Querrudersteuerung, beltenruderoteuerung, Bugradsteuerung,
Trimnruder- und blugelklappenbetatlyung und Motorbetatlpung
(Pedalgteuerung) ist mit Betatigung der Hauptriderbremsen
ausgerustet. Beide bteuerknnpp@l und die Pedale der
rechten Fussteuerung sind abnehmbar.

Die Hohensteuerung und die Querrudersteuerung sind mit
Zugstangen durchgefuhrt die Seitensteuerung ist durch
Zugstangen und Seile betatlgt.

Die Bugradsteuerung ist mit der Seitensteuerung gekoppelt.
Die Betatlgung der klupelklappen und der Trimmruder ist
mechanisch. Der Motor ist durch dic Gaszugstange und durch
den Gemischhebel betatigt.

Das Fahrwerk

besteht aus-einem Hauptfahrwerk und einem gesteurten
- Bugfahrwerk.

Hauptfahrwerk :

Die Fahrwerkbeine gind aus Flachstahlfedern erzeugt, die
an den Holm des FlUgelmittelstuckes befestlgt sind. Die
Fahrwerkrader sind mit Scheibenbremsen mit automatischen
Spielausgleichen ausgestattet. Die an Pedalen der
Fussteuerung untergebrachten Bremstrittplatten bedienen
selbststandl Jedes Rad des Hauptfahrwerkes. Die Parkbremse
betatigt gleichzeitig Bremsen beider Rader des Haupt-
fahrwerkes.
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Das Bugfahrwerk ist mit einer pneumatischer Federung mit
0)dampfung (01-Luft. Federbein) ausgestattet und mit einem
Sehwingungsdampfer fiwr das Rad versehen. Das Bugrad isg
uber die Seitenstever-Pedalen bis zum Ausschlag von 30

lenkbar.

1.5.8, Triebwerk
) Motor M 137 AZ mit 18P PS bei 2750 U/min.
Luftschraube V 503 A - autonom, sutomatisch

1.5.9. Kraft- und Schmiergtoffsystem

1) Kraftstoffsystem
Die Hauptkraftstoffbehalter eind im Eintrittsteil der

Tragfiugel untergebracht’
Behalterinhalt : 2 x 65 1,

Schmiergtoffsystem

Der Schmierstoffbebhalter liegt ver dem Brandspant im
Mot orraum.

3) Das Kraftstoffsystem ermiglich, die Kunstfliige und
die Ruckenfluge durchzufuhren.

N
Nar”

1.5.10.Elektrosystem

in Einleiterbauweise hat als Hauptstromguelle einen
Generator 28 V/600 W, sowie eine Batterie 24 V/25 Ah als
Hilfgstromquelle. Zur Verwendung einer Aussenstromquelle
befindet sich eine Steckdose am Rumpf.

1l.5.11.Die Brandschutzanlage des Motors

besteht aus einem Brandspant, der den Motorraum vom
- Flugwerk trennt, und einem Fuerloschgerat, das aus der
L Flugzeugkabine betatigt wird.,

1.5.12.Die Luftung und die Heizung

die sich in der Kabine befinden, sind regulierbar.,

Anmerkung : Die Heizung wird auf besonderen Wunsch
geliefert,
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bmessungen
Flugelspannweite 9,110 m
e g
’ m
Kabine :
Sitze 2
Lange 1,80 m
Hohe 1,20 m
Breite 1,12 m 4
Gepackraum 0,20 m
Tragflugel H
Flugeltiefe (konstant) 1lp42 m
V=Stellung 6o
Pogitive Pfeilstellung 420 >
Flache 13,15 m
Querruder o
Ausschlag nach oben 27°a 1
nach unten 177+ 1
Flache 2 x 0,704 m
Flugelklappen : o o
Ausschlag - fiir Start 14 °+ 1
- fur Landung 37+ 1
Flache 2 x 0,704 m
Hohenleitwerk :
Hohenruderausschlag o -0
nach oben 38 ilo
- nach unten 27+ 1 >
Hohenflosse _ 1,23 m3
' Flache des Hohenruders 1,36 m
Seitenleitwerk :
Seitenruderausschlag o .o
s ) nach rechts 30 + 2]
. nach links 307+ 22
v Kielflosse ) 0,54 m3
@ Flache des Seitenruders 0,81l m
g8 Fahrwerk :
SR ‘Spurweite 2,33 m
o Radstand 1,66 m
Reifen des Hauptfahrwerkes 420x150 mm
des Bugfahrwerkes 350x135 mm
l.6.2. Gewicht und Schwerpunktlage des leerren Flugzeuges
Leergewicht 645 kg + 3%
Leere Schwerpunktlage 17 + 2 % SAT

Anmerkung : j
Detailangaben sind im Kapitel 6 angegeben.

, ‘ 1l -10
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| 10603 o Triebwerk

1) M 137 AZ - luftgekuhlter, getriebeloser, linksdrehender
SechszylindermReihenhangek01benm9tor, Ventilsteuerung
und Nockenwelle an den Zylinderkopfe, Niederdruck-
kraftstoffeinspritzung erfolge in den Raum vor den
Ansaugventilen. .

Der Motor ist fur Vollkunstflug und Ruckenflug
ausgestatte.

Zylinderbohrung 105 mm

Kolbenhub 115 mm
Zylinderinhalt 5,97 1
Kompressionsverhaltnis 6,3 : 1

leistung - U/min - Ladedruck

Regime Leistung PS U/min. Ladedruck
“éi’;‘i’{‘;‘;gime 180 + 2,5 % —2750 +3% | 1,02 + 0,02
Datierregine | 160 £ 2,5 % 2680 + 3 % | 0,965 + 0,02
Rot oo e | 140 £2,5% | 2580 + 3 % | 0,89 Max.

2) Luftschraube V 503 A - metalische, autonome

Zweiblattluftschraube, die automatisch Motordrehzahl
in Abhangigkeit von der Fluggeschwindigkeit betatigt.

> Luftschraubendurchme sser 2000 mm

Das Flugzeug kann auf Wunsch mit einem Schpll-
dampfer Z-43.6690 ausgeriistet werden.

l-11
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Parkbremsgi 1 f'f
Gaszuggtange
Gemischregler
‘Feuerloscherbetatigung
Starttaste
Ablegekasten
Turnotabwurf
Schild
Schild
VA=Meter .
Dreizeigergerdt (Mtewperatur,Kraftstoffdruck, Bldruck)
Zylinderkopfthermome Lo
Laded®uckme sser
Steiggeschwindigkeitsmesser 11
Drehzahlmesser
Funkstelle
Geschwindigkeitsmeesser II
Magnetkompass
Luftungshebel
Hohenme sser II .
Deviationstabelle des Magnetkompasses
Steiggeschwindigkeitsmesser I
Generatorkontrolle
Fliegerhorizont oder Wendezeiger
Geschwindigkeitsmesser
Kurskreisel
Hohenme gsser
Drehzahlmesser II oder Beschleunigungsmesser
Borduhr
Funkschalterknopf (VHF)
Gegenschprechanlage-=Druckknopf (IC)
~ Binspritzpumpe
- Magnetzundumschalter
Hauptschalter
Kraftstoffvorratsmesser
Kraftstoffhauptventil
Handpumpenzugstange

Jugstange des linken Gashebels
erziehwarnanlage-Druckknopf (Pitot-und Staudruckgeberheizung)

Warnanlage der Pitot-und Staudruckgeberheizung

Magnetkompassbeleuchtung

Kreisabschnittschalter

Ruckgpiegel

Richtungstrimm

Langstrimm

Klappenhebel

Sicherungen

Heizung

1 - 13
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glndschutzsohelbenhe1zung

lkuhlerklappenbetatigung

Schild

Schleppeinrichtungshebel

Bordgeratebeleuchtung

Beleuchtungsregler (Regelung der Beleuchtungastérke der
Bordgeréte)

Anzeiger des Druckes im Holm und Fiillventil

merkung :

1 = 14 \_/"
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! INHALT DES KAPITELS 2.,

2.1. Zertifikation des Flugzenges 2-3
202, Batriebsarten 2-3
2.3. Gultigkeit der Betriebsbegrenzungen 2=3
2.4, Gewicht und Lastgewicht 2-3
2¢.5. Schwerpunktlage 2=4
2.6, Triebwerk . 2=4
2.7. Farbkennzeichnung der Triebwerkagerate 2=6
2.8. Kraftstoff 2=6
2.9, Schmierstoff 2=T
2,10, Geschw1nd1gke1tsbpschrankungen 2=
2,11, lastvielfachen und Umhullende der
Manoverlastvielfachen 2-8
2.12. Farbkenngzeichnung des Geschwindigkeitsmessera
und des Uberlastungsenzeigers 2=9
2.13. Kungtflugfiguren 2=9
2.14, Zula831ge Aussenlufttemperatur 2+10
2,15, Hochstzu13881ge Windgeschwindigkeitskomponenten
fur Start und Landung 2=11
2,16, FllUge unter Vereisungsbedingungen 2+11
2.17. Benutzung der Bremsen 2=11
2,18, Mindestbesatzung 2<11
2.19., Rauchen 2=11
20,20, - Niedrigstdruck im Gurt des Hauptholmes 2-=11
2021, Farbkennzeichnung des Anzeigers des Druckes im
N Hguptholmgurt 2=11
S 20220 Rollen .. 2=11
(O 2023, Schilder 2-12
2.24.Diggramm fur Festlegung der
Windgeschwindigkeitskomponenten 2<17

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt .- Genehmigungsnummer 4418/1033/73

2 = 1
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KAPITEL 2.

" ZERTIFIKATION DES FLUGZEUGES

Das Flugzeug 2 42 M ist von der Staatlichen Luftfahrt-
inspektion in Prag fur folgende Lufttuchtigkeitsgruppen
zugelassen :

KUNSTFLUGZE UG (ACROBATIC)

NORMALFLUGZEUG (NORMAL)

BETRIEBSARTEN

a) Das Flugzeug Z 42 M ist mit der Standardausristung
tur Tagfluge bei der Sichtbarkeit der Erde zugelassen.
(‘Tagfluge VFR)

b) Fluge unter IFR, Nachtfllge und Flige unter Vereisungsbe-
dingungen sind verboten.

GULT IGKEIT DER BETRIEBSBEGRENZUNGEN

a) Soweit es anders nicht angegeben ist, gelten die im
Kapitel 2 angegebenen Betriebsbegrenzungen fiir beide
Lufttuchtigkeitsgruppen - KUNSTFLUGZEUG und NORMAL~-
FLUGZEUG.

b) Eventuelle Knderungen"der angegebenen Betriebsbegren-
zungen im Kapitel 2 fur Flugzeuge mit der besonderen
Ausrustung sind im Kapitel 7 - NACHTRAGE - angefihrt.

GEWICHT UND LASTGEWICHT

Hochstes Start - und Landegewicht

Lufttichtigkeitsgruppe Hochstgewicht kg
Kunstflugzeug 920 kg
Normalflugzeug 970 kg

Hochstzuléssices lastgewicht - Ladeplan
Hochstzulassiges Lastgewicht :

1. Pilotenraum - max. 2 x 100 kg
2+ Gepackraum - max. 20 kg .
3. Hochstlastgewicht im Pilotenraum und im Gepackraum

-200 kg.

Achtung |

Der Vorgang der Lastgewichtsprufung ist im Kapitel 6
- Gewichte und Schwerpunktlege - angefiihrt.

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer - 4418/1033/73

2 -3
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. SCHWERPUNKT LAGE

Grenzstellungen der Schwerpunktlage :
Vordere Stellung 19 % SAT
Hintere Stellung 27 % SAT

Achtung |

Der Vorgang der Schwerpunktlageprﬁfung ist im Kapitel 6
- Gewichte und Schwerpunktlage- angefuhrt.

- TRIEBWERK

| Motor
- Typ : M 137 AZ

tschraube
Typ : V 503 A'

?7“ 2730 4 l
777 ~

2
WP

W\

- 2200 ' <
2100
50 100 150 200 250 300" ka/h (IAS)
Achtung ! .

Die angefﬁhrgen Werte gelten unter. den folgenden Bedingungen:
l. Motor_- hochste Startleistung
2. Flughohe = 500 m MSA

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen ILuftfahrtinaspektion
in Prag genelimigt - Genehmigungsnummer - 4418/1033/73

2 - &
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2.6.3. Begrenzung der Motor- und Luftschraubendrehzahl

Regime Drehzahl L.adedruck Zeit-
Drehzahl begrenzung
U/Min. kPa At
Max. max .
Startleistung 2750430 100 |1,02 5 Min.
Max.
Dauerleistung 2680+30 95 (0,965 unbegrenzt
Hochstzulassige

: Drehzahl 2860 83 (0,85 30 Sek.

i

. Max. max.

b Momentaldrehzahl 3025 100 1,02 1 Sek.

B

S Anmerkung:

e Im Bedarfsfalle ist die Anwendung der maximalen Abflug-
leistung wahrend 10 Minuten wunter den folgenden Bedingun-
gen genehmigt:

(1) Die Betriebswerte des Motors dirfen die maximale
Betriebsgrenzen nicht uberschreiten.
(2) Aussenordentliche Verwendung der maximalen Abflugleis-
tung wird ins Motorflugbuch eingetragen werden.
(3) Die Einstellung der Gemischregelung fur das hochste
Aufstiegs—~ und Dauerregime nach Tab. 4.3.2.
B /""
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PITEL 2.

L

FARBKENNZEICHNUNG DER TRIEBYERKGERATE

Benennung Rote . Gelber Gruner

des Gerates Radiallinie - Bogen Bogen

Drehzohl-~

messer U/min. 500 3025 2680-2860 - 500-2680

Ladedruck- : i

anzeiger At. - 1,02 0,965-1,02: 0,4-0,965

01temperabur~ o

anzeiger C 25 85 .25 - 40 40 - 80
80 - 85

Zylinderkopf-

temperaturan-

zeiger C 70 210 70 « 140 -:* 140 - 185

Kraftstoffdruck- 0,1 - 0,3 ., .

anzeiger 0,1 0,5 0,4 - 0,5 0,3 - 0,4

kp/cm AL

Oldruckan- 5 P

zeiger kp/cm 1,2 4,5 1,2 - 3,5 ... 3,5 - 4,0
4,0 - 4,5

Bedeutung der .. .. |. TRegime der Normal-

Farhkennzeich- Grenz- ' erhdhteh'Auf- | betriebsbe -

nung der Gerate werte : :merksamkeit . reich

2.8, KRAFTGTOFF
Nichté&thyliertes Flugbenzin - min. 72 Oktan.

: Beim Gebrauch des &thylierten Benzins darf der
Bleitetraathylgehalt nicht hoher als 0,06 %
des Volumens sein.
Empfohlene Krartstoffarten : LBZ 72, LBZ 78 .
’ LBE 80, LBE 87 (Bleitetraathyl-
gehalt max.
0,06% des Volumens)
SlELL 80, ESS0 80
(Bleitetraathylgehalt
max. 0,06% des
Volumens)
BP 100 1 nuch MIL-5572 E, Grade 100/130(Bleitetra-
athylgehalt mox., 0,06% des Volumens)'
Kraftstorfbehalterinhalt ¢ 2 x 65 1

\— Begrenzung

Tschechischer Text wurde von der Stuatlichen Luftfehrtinspektion

in Prag genehmigt - Nr. der Genehmigung 363/127/74.

Rev.1976 2 -6
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Kapitel 2 DO-Z 42 M-1011
2.9.  SCHMIERSTOFF FUR DEN FLUGMOTOR |

Begrenzung:
Der Verkokungsruckstand darf den Wert von 0,4% nicht
uberschreiten.

Empfehlung:

FUR DEN EINLAUF (max. bis 50 St.) wird es empfohlen,
Mineralol, z.B.: AERO SHELL 100 oder ein gleichwertiges
01, zu benutzen.

FUr den Betrieb nach dem Einlauf wird aschenfreies
Dispersionsdl empfohlen.

AERO SHELL W 100 oder ein gleichwertiges Ol fiur die
gemafligte klimatische Zone.

AERO SHELL W 120 oder ein gleichwertiges 01 fiir die
tropischen Zonen.

AERO SHELL W 80, ev. AERO SHELL W 65 oder ein
gleichwertiges Ol fur den Winterbetrieb in den Polarzonen.

o WARNUNG :

WENN DER BETRIEB MIT EINEM MINERALOL MEHR ALS 50 STUNDEN
_’~. DAUERT, DARF __MAN KEIN DETERGENT - UND DISPERSIONSOL“OHNE
g VORHERIGE ENTKARBONISIERUNG UND GRUNDLICHE DURCHSPULUNG

DES MOTORS ANWENDEN.

Schmierstoffbehdalterfiillung:

Maximale zulassigefiillung 12 1
Menge fur den Kunstflug 9 1
Minimalmenge 71

2.10. GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG

Geschwindigkeit Abkirzung Lufttichtigkeitsgruppe
- CAS
Kunstflugzeug [(Normalflugzeug
km/h km/h
Hoéchste zuléassige
o Fluggeschwindigkeit VNE 315 315
;xfc Hochste zuldssige
Fluggeschwindigkeit Vo 226 226
im Reiseflug
Rechnerische Manover-
fluggeschwindigkeit Va 270 220
Hochste Geschwindig-
keit mit ausgefahrenen VErE 185 185
Landeklappen
Hochstzulassige Gesch-
windigkeit fir gestos- 160 -
sene Kunstflugfiguren

Flughandbuch Z 42 M Rev. 2. 2. 1993 |
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KAPITEL 2.
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2.11. LASTVIEIFACHEN UND MANOVERUMHULLENDE

2011.). lagstvielfachen

Lufttichtigkeitagruppe Lagtvielfachen ‘
+ - y

Kunstflugzeug 6 J ] ;

NormaIfTugzeug T 3,8 1:%— -

2.11.2. Manoverumhillende

\J
61— — SN (S N ]
4

!ﬁé_ — =]

a S B =
m“/
1 Sl Bt B B ~——
o ),,,.—-n;‘:T 1
- \\
'\1\
“"1 ”w.q o —
~ ] Enaadis anndiendl s dibeed Bt R e S s ol B o - B0 S I
\\“

-3 - - N

-~ o
-4 - e -
N A T
)00 200 300 V "km/h (CAS)
v (}I'BI'lZL fur . ¥ fur Rﬁckenflug '
30 peatogaene Figuren A
Anmerkung : --——-mimm———. Kungtflugzeug

mmmmeee e —m—e—w~  Normalflugzeug

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73
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FARBKENNZE ICHNUNG DES
UBERLASTUNGSANZEIGE RS

Do-Z 42 M-1011

GESCHWINDIGKEITSMESSERS UND DES

Benennung des |Rote Radial-| Gelber |Gruner Weisser
Gerates linie Bogen Bogen Bogen
Geschwindig-
keitsmesser 315 226-315 | 100-226 89-185
CAS km/h.
Oberlastungs- [-3,2 +6 - -3,54 +6 | -
anzeiger '
Bedeutung der Regime Betriebsbereich
Farbkennzeich~| Grenzwerte der er-
nung der hohten Normal mit ausge-
Gerate Aufmerk- fahrenen
samkeit Flugel-
klappen
2el13. KUNSTFLUGFIGUREN
2.13.1. Lufttuchtigkeitsgruppe - Kunstflurgzeug

In der Lufttuchtigkeitsgruppe - Kunstflugzeug - sind
folgende Flug-und Kunstflugfiguren zugelassen

Benennung Empfohlene Eintritts-
geschwindigkeit
IAS km/h.
Steigflug-Kurve (Kampfkurve) 220
Flugelspiltzenkurve (Neigugg me hr
als 45°7) 180
Seitengleitflug 130
. Looping 220
i Auf'schwung 250
Abschwung 120
e - | Kehrtkurve 180
i . |Rolle - 180
; Trudeln 110
Ruckenflug 200
Looping aus der Normallage (nach unten) 100
Looping aus dem Ruckenflug (nach oben) 250
Ruckentrudeln 130
Gerigsene Innenrolle 150
Gerissene Aussenrolle 150

" Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73

2 -9




Do-Z 42 M=1011

KAPITEL 2.
Achtung |

Es ist moglich, einzelne ManGver in beliebiger Reihenfolge
und Kombination im Alleinflug oder mit zwei Personen
durchzufuhren, und zwar bei der Einhaltung der folgenden
Begrenzungen : ‘ :
a) Gewighte und Belastungen, Schwerpunktlage (Punkt 2.4; =
2.50 '
b) Triebwerkbeschrankung (Punkt 2.6« = 2.7.)
c) Begrenzungen der Geschwindigkeiten, der Lastvielfachen
und der Umhullenden der Manoverlastvielfachen (Punkt
2,10, 2.11) )
d) hochstzulassige Ruckenflugdauer ist 3 Minuten
e) zulassige Trudelumdrehung: 6 Umdrehungen .
f) ebsichtliche Trudeln mit ausgefahrenen Fligelklappen B
sind verboten . . e
g) Detailangaben uber die Durchfuhrung der Kunstflugfiguren /%
gind im Kapitel 4, Punkt 4.20. angefihrt. LT

2.13.2. Lufttuchtigkeitsgruppe - NORMALFLUGZEUG

a) In der Lufttichtigkeitsgruppe NORMAIFLUGZEUG (das
Gewicht mehr als 920 kg% sind alle Kunstflugfiguren
- samt Trudeln VERBOTEN. '

b)| Zulassige Kunstflugfiguren | Empfohlene Eintrittsgeschwin-
digkeit IAS  km/h.

— | S
Steigflug-Kurve 220 ¥
Flugelspitzenkurye i
(Neigung max. 45°) 180 o
Seitengleitflug ‘ 130 ~

2.14 . ZULASSIGE AUSSENIUFTTEMPERATUR

Der Bereich der zulassigen Aussenlufttemperaturen fir den
 Betrieb desg Flugzeug Z 42 M ist mit der starkbegrenzten
%y Diasgrammflache bestimmt

40
30
20 /
10
ol
-10 {
-20
-30
~40 |

Flugplatzhohe
uber NN (km)

T

1 4 5 6 kn

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73

2 - 10
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XAPITEL 2. ' 'Do-Z 42 M-1011

HOCHSTZULASSIGE WINDGE SCHWINDIGKE ITSKOMPONE NTE N FUR START
UND LANDUNG .

Hochstzuldssige Windgeschwindigkeitskomponente senkrecht

zur landebahnrichtung -~ 10 m/s.

Empfehlung: Bestimmung der Windkomponente nach dem
Diagramm - Punkt 2.24.

2.16. FLOGE UNIiR VEREISUNGSBEDINGUNGEN
Fluge unter Vereisungsbedingungen sind VERBOTEN.

BENUTZUNG DER BREMSEN

Beim Bremsen ist die gzulassige Anfangsgeschwindigkeit

M INDE STBE SATZUNG

Das Flugzeug Z 42 M kann mit einem Flugzeugfihrer geflogen
werden.

RAUCHE N SR

An Bord des Flugzeugs Z 42 M ist Rauchen VERBOTEN.

NIEDRIGSTDRUCK IM GURT DES HAUPTHOILMES

Der zuligaige Niedﬁigstdruck im Gurt des Hauptholmes is
150 kPa (1,5 kp/cm%). .

1) Falls der Stickstoffdruck unter den festgelegten
Mindestwert sinkt, ist es notwendig, den weiteren Betrieb
des I'lugzeugs sofort einzustellen.

2) Falls vahrend des Fluges der Stickstoffdruckabfall unter
den restgelegten Mindestwert ermittelt wird, ist es
notwendig, auf dem nachsten Flugplatz zu landen und
moglichst die Uberlastung des Tragwerkes zu vermeiden.

£ 2621, FARBKE NNZE TCHNUNG DES ANZEIGERS DES DRUCKES IM HAUPTHOIMGURT
| Rote Faditllinie (Niedrigstdruck) 150 kPa (1,5 kp/cm?)

Gruner Bogen (Betriebsbereich) 150-250kPa (1,5-2,5 kp/cmz)
2.22+. ROLLEN

Beim Rollen mussen sich die Iendeklahpen in lage
"EINGEFAHREN" befinden.

Tachechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genebmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73
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. 2623, SCHILDER

In der Flugzeugkabine sind folgende Schilder
untergebracht :

2.23.1. ngrenzungen. Verbote und Bescggiftungen"i

1.| FALLS ES AUF DER BESCHRIFTUNG | ZuLASs TaE KUNSTFLUGF IGUREN
NICHTS ANDERS ANGEGEBEN IST,BE~-(UND EMPFOHIENE EINTRITTS~
INHGLTEN DIE IN DIESEM FLUGZEUG GESCHWINDIGKEITEN IAS
ANGEBRACHTEN KENNZEICHNUNGEN LOOPING 220 kmth.
UND - BESCHRIFTUNGEN BETRIEBS- IMMEIMANN-KURVE 250 km/h,
GRENZEN,DIE WAHREND DES FILUG- SCHLEIFENFLUG 120 km/h.
ZEUGBETRIEBES IN DER KUNSTFIUG | KEHRE 180 km/h.
KATWGORIE EINGEHAITEN WERDEN ROLLE 180 km/h.|
MUSSEN. ANDERE BETRIEBSGRENZEN, | GERISSENE ROLLE 150 km/h.
- DIE=WAHREND DES FIUGZEUG- TRUDELN 110 km/r *~
BETRIEBES IN DIESER ODER IN RUCKEN LOOPING AUS _
DER{INORMALKATEGORIE EINGEHALTEN| DEM NORMALF LUG 100 km/h.
WERREN MUSSEN, SIND IM FLUG- RUCKENLOOPING AUS
HANDBUCH ANGEFUHRT. DEM RUCKENFLUG 250 km/h,
i RUCKENT RUDE LN 130 km/h,
2. REC?NERISCHE MANOVERGES CHWINDIGKEIT V. GAS 270 km/h.
MAXIMALGESCHWINDIGKEIT FUR GERISSENE AIGUREN CAS 160 km/h.

3| ABSICHTLICHES TRUDELN MIT AUSGEFAHRENEN FLUGELKLAPPEN
VERBOTEN.
RUCKKEHR AUS DEM TRUDELN: 1 .FUSSTEUERUNG~V OLLER AUSSCHLAG
) GEGEN DREHSINN.,
2.STEUERKNUPPEL—ANGEDRUCKT

4.|FLUGE NUR NACH VFR IMTAG UND IN BEDINGUNGEN OHNE
EISBILDUNG,

; PTORNOT ABWURF .
ZIEHEN NACH UNTEN. DURCH DRUCKEN AUF DIE TURF LACHE
DIE TUR NACH AUSSEN SCHIEBEN,

Anmer en

Die Schilder Nr., 1 - 4 gind in der Flugzeugkabine inm
Bllckfe}d des Flugzeugfuhrers untergebracht.
Das Schild Nr. 5 igst an der Kabinentur untergebracht.

'9Tachechis¢her Text wurde von der Staatlichen'Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Nr, der Genehmigung " 4418/1033/73

T ' 2 - 12
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Qo

Anmerkung
gehild Nre 7 tet 1im Gepackraum untergebrachte.

0.23.2. Bezeichnunk der Steuerung und der Betatipung

1. Hohenrude ririmmung

FIUGZEUG WIRD —
KOPFLASTIG HECKLASTIG

2. Richtungstrimm
RICHTUNGSTRIMM

Anmerkung -
gchilder Nre. 1,2 sind an der Trimmungsbetatigung
untergebracht.

3. Fligelklappen

LANDEKLAPPEN LANDEKLAPFEN TANDEKLAPPEN
EINGEFAHREN START LANDUNG

Bemerkung :
Das Schild Nr. 3 jst em _Hebel der Fllgelklappen unter-

gebracht und gibt zugehorige Lagen der Flugelklappen
ane

?schechischer Teyt wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73

Rev.1977 5 - 13
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KRAF TST OFF
1. LINKS - KUNSTFIUG 2. RECHTS
HAUPTBEHA LTER HAUPTBEHALTER
JLINKS - 65 1 _ RECHTS - 65 1

- Schilder Nr. 4,5 sind im Raum des Abschlusshahns des Kraft-
gtoffes angebracht und geben die zubehOrige Lage des Ab-
schlusshahnes des Kraftstoffes und der Inhalt der Kraft-

- stoffbehalter,

{HANDPUMEE

‘ " Anmerkung :

Das Schild Nr.6 ist am Handgriff der Handforderpumpe unterge-
... brachte. ’

KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

“Anmerkung :

‘Das Schild Nr.7 ist am Handgriff der Einspritzpumpenbet&tigung
" untergebracht.

. [GEMISCHREGLER
1+ -

S-Anmerkung :

! Das Schild Nr. 8 ist am Gemischhebel untergebracht und
bezeichnet die zugehorige Gemischeinstellung.

9. KOHIERKLAPPEN
: Zu OFFNEN

... Anmerkung :

Das Schild Nr,. 9 ist am Hebel der Ulkuhlerbetatigung unter-
gebracht und bezeichnet die zugehorige Kuhlerklappenlage.

10. HEIZUNG
: 12U AUF

» Anmerkung
Das Schild Nr. 10 ist am Betatigungshebel der Kabinenheizung
. untergebracht.

@;Tschedhische} Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
.« in'Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73
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WINDSCHEIBEHEIZUNG
YAl AUF

Anmerkung :

Das Schild Nr. 11 ist am Betatigungshebel der Warmluftzufihrung
zum Windscheibe untergebracht.

12. LOFTUNG
yAll AUF

Anmerkung

Das Schild Nr. 12 ist am Betatigungshebel der Kabinenluftung
untergebracht.

13. | GENERAT OR

Anmerkung

Das Schild Nr. 13 ist bei der roten Kontrollampe auf dem
Instrumentenbrett untergebracht. Wenn das rote Licht leuchtet,
ist der Generator ausser Betrieb.

14. FEUBERLUOSCHER
ZIEHEN

Anmerkung

Das Schild Nr. 14 ist am Betatigungsgriff des FeuerlOschers
untergebracht.

15. DRUCKKONTROLLE DES HAUPTHOIMES
MIT STICKSTOFF GEFULLT

Anmerkung

) Das Schild Nr. 15 ist am Stickstoffdruckanzeiger und am
‘ Fullventil der Druckkontrolle des Holmes untergebracht.

16. HAUPTSCHALTER
AUS EIN

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73
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BATTERIE | GENERATOR | STARTER | RADIO| FLUGINSTRUMENTE | PITOT
HE IZUNG

Anmerkung

Das Schild Nr. 17 ist auf dem Paneel zwischne den Sitzen an
den Schaltern der einzelnen elektrischen Abschnitte unter-

gebracht.

PITOTSYSTEMKONT ROLLE

Anmerkungen

1) Das Schild Nr. 18 ist auf dem Paneel zwlschen den Sitzen -
am Druckknopf fur die Kontrolle der Warnanlage untergebracht.._ ) -
(Uberziehwarnanlage, Pitotsystemheizung).

2) Die mit + bezeichneten Schilder sind nur dann geliefert,
wenn die entsprechende, auf Wunsch gelleferte Ausristung
eingebaut ist.

Andere Schilder sind wie Standardausrustung geliefert.

Tschechlscher Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspektion
‘in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73

2 - 16
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KAPITEL 2.

2+24 . DIAGRAM FUR FESTIEGUNG DER WINDGESCHWINDIGKEITSKOM_PONENTEN

b1

w
kn30h '(mlh m/; | )‘:'100 20.

6y 8 T /\ A. / 30°

32t

28

24}

201

1630

12}

10 mys

o 10 20 30 km/h V

4 8 12 16 30 knots

Erklarungen :

Y « Winkel zwischne der Windrichtung und der Start- und Land
bahnrichtung ,

u - Windgeschwindigkeit

v = Windgeschwindigkeitskomponente senkrecht zur Start- und

Landebahnrichtung .
w = Windgeschwindigkeitskomponente in der Start- und Landeba
richtung :
Beispiel (gestrichelt angegeben):
- Windgeschwindigkeit u = 13 m/s ) von diesen angaben wird
- Winkel Y = 20 J  Punkt A im Diagramm beatil

- aus den Achsen des Diaggramms die Geschwihdigkeitskomponenten?
ablesgen : 3
w - in der Start- und Lendebahnrichtung 12,2 m/s
v - senkrecht zur Start- und Lendebahnrichtung 4,5 m/

Tschechischer Text wurde von der Staatlichen Luftfahrtinspekt
in Prag genehmigt - Genehmigungsnummer 4418/1033/73 |
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3.1l. Brand des Motors oder Ges Kraftstoffsystens
‘wahrend des ri.ses

3.2. Verlassen des Flugzeuges durch Notabsprung
3.3. Druckabfall im Gur:i des Hauptholaes

3.4, Durchbrernen des Abgessammlers
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NOTVERFAHRETN

L e i . T —— —— T B S T W T P — s B Gt v

3e20
3.201.

36242

BRAND DES MOTORS ODER DES KRAFPTSTOFFSYSTEMS WAHREND DES
FLUGES '

1. Brandhahn schliessen

2. Vollgas einstellen

3. Hauptschalte ausschalten

4e Peuurloscher in Tatigkeit setzen

5. Magnetzundung ausschalten (nach dem Motorabstellen)

6. Gleitfluggeschwindigkeit auf min.140 km/h einstellen

7. Falls der Brand nicht verloscht ist, wird empfohlen,
den Gleitflug links und rechts durchzufuhren oder die.
Gleitfluggeschwyindigkeit zu erhohen.

8. Nach dem Verloschen des Brandes die NOTLANDUNG durchfuhr__

Achtuna |

1) Nach dem VerlOschen des Branies, den Motor nicht~in Gangj

setzen |
2) Talls man in der gefahrlosen Hohe den Brand nicht 1osche

kann, ist es notwendig, aus dem Flugzeug mit dem
Fallschirm abzuspringene.

VERLASAEN DES FLUGZiSUGES DURCH NOTABSPRU NG

Normale Flugfille

1. Richtung—ein unbewohntes Gebiet

2. Trimmung-hecklastig

3. Magnetzundung-ausschalten

4. Brandhahn-schliessen

5. Hauptschalte-ausschalten

6o Tgrnotabvurf—am Hebel ziehen

7. Turabwurf-mit der Hand drucken

8. Anschnallgurte-abschnallen

9. Aus dem Flugzeug mit dem TFallschirm abspringen

Bemerkung :

1) Den Vorgang nach den Punkten 1-5 kann man in Zeitnot
auslassen.

2) Nach der Lege und den Bedingungen kann sich der Flugzetv
fuhrer arders entschliessen.

“rudeln

Tn Falle des Verlassens des Flugzeuges im Trudeln, empfie»
es sich der folgende Vorgang : i

1. Magnetzindung - asusschalten

2. Brandhahn - schliessen

3+ Hauptschalter - ausschalten

4. Tgrnotabuurf - am Hebel ziehen

5. Turabwurf -~ mit der Hand drucken
6. Anschnallgurte - abschnallen

3 -3
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Reve 25.3.1985

7. Dag Flugzeug verlassen-jedes Mitglied der Bes€tzung
£allt uber den Kabinenrand und uber die Flugelendleiste
in der Richtung gegen des leitwerk an seiner Seite.

Bemerkung : - .?.Sa

1. Den Vorgeng nach Punkten 1 - 3 kann man in Zeitnot

auslasse. _
2. Nach der Iage und Bedingungen kamnn sich der Flugzeugfﬁhrer
anders entschliessen. o

DRUCKABFALL IM GURT DES HAUPTHOIMES

Beim Druckgbfall im Gurt des Hauptholmes unter 150 kPa
(1,5 kp/cm“) ist es notwendig, auf dem nachsten Flugplatz
zu lenden. Wahrend des Fluges wird empfohlen die Tragwerk-
Uberlastung moglichst zu vermeiden.

DURCHBRENMNEN DES ABGASSANILERS )

Talls in der Kebine Abgasgeruch wahregenommen wird,ist es
notwendig, SOFORT die die Heizung zu schliessen und die -
Kebine zu luften. o
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P and

Vor dem Eintritt in die Kabine
Nach dem Eintritt in die Kabine
Motoranlassen

warmlaufen des Motors

Mot orprobelauf

Rollen

Vor dem Start

Start

Steigflug

Reiseflug

Sinkflug

Anflug zur landung

Landung

Nach der Landung

Abstellen des Motors
Verlassen des Flugzeuges
Ausleiten aus dem Trudeln
Unterbrochene landung
Notlandung

Kunstflug

Schemas der Flug- und Kunstflugfiguren

Flughandbuch Z 42 M

Rev.

12. 1989
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~ (Geschwindigkeiten in IAS)
4.1. YVOR DEM EINTRITT IN DIE KABINE

4-1010 Vorflg,ggrufgg

Vor dem ersten Flug des Tages eine Vorflugprufung nach dem
Schema im folgenden Umfang durchfihren

Prﬁfungsschema :

Anmerkung: Falls im Text nichts anders angegeben ist,
wird der Oberflachenzustand gepruft

1) Kabine
l. Steuerung - entsichern (die Klinke des Steuerknuppels
losen)
~ Bewegungsfreiheit

2+ Magnetzinder - ausgeschaltet
3. Turnotabwurf - gesichert
4. Hauptschalter : a) einschalten (zusammen mit dem
Schalter "Batterie")
- b) Batteriespannung - min.24 V-
; prufen
i c) ausschalten
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Lose Geganstande .- befaatigen oder entfernen

"6o Vor dem Kunstfl: w o Hw-“kunpn]qno“ nnd chack heraiianshmen

Vor dem Alleinflug . a) das Polater oder den Fallacshirm

and dem unbegetzten Sitz heravgrnehmen
b) Anachvallgurte auf dem wrbegetziean

Sitz snsammenbinden

Prufung des Druakeg im Gurt drd Hanpthelmes = mine.1,5 kp/- m

Turen und Kabinsnverglasung :

a) Reipheit nnd Durchsicrhtigkeit der Glascer

b) Turoffnen .

c) Siecherung der Turen in geachlogaener lage

Oberflache
Bewegungsfrelholt der Ruder
Spiel in der Lagerung der Ruder

) ‘Rechter Tragfligel

ulo
2o

4o
b &

50
6o

- 3s

Eintrittskante

Oberflache des Flugels

Randbogen

Querruder - a) Bewegungsfreiheit
b) Spiel in der Lagerung
c¢) Gewlchtsbefestigung

1ug°laustr1ttskante
Flugelklappen

lo
2°

_fﬁ)LKfaftstoff

Kraftstoffmenge
Schliessen der Kraftstoffbehalter

B
2,

Reifen = Zustand und Reifendruck; 1,9 kp/cm2
Zustand der Fahrwerkfeder

\/’

LW
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7) Die Motorverkleidungen, die Luftschraube, das Bugfahrwerk

Verschliessung der Verkleidungsschlosper

Drehteil der Luftschraubenhaube - Drehungefreiheit
Luftschraubanblitter - ohne Beschﬁdigung

Reifen - Zustand und Reifendruck: 2,5 kp/cm
Zusammenpressen und die Funktion des Stossdémpfers
Die Blende der Zylinderkihlung und die Blindflanchs
der Kurbelgehausekuhlung - nach der Lufttemperatur

s & s s e

DN DU~

8) Der linke Flugel

Merflache

Augstrittskante

Flugelklappen

Querruder : a) Bewegungsfreiheit
b) Spiel in der Lagerung
c) Gewichtsbefestigung

B RSN O
e * 8 o

5. Randbogen
6. Eintrittskante
T. Pitotrohr - Abdeckung abnehmen, Reinheit

4.1.2, Gewichts- und Schwerpunktlageprifung

Die Gewichts- und Schwerpunktlageprifung nach dem Kapitel 6
durchfuhren,

4.2, NACH DEM EINTRITT IN DIk KABINE

1. Sitzloge einstellen und Kabinentir schliessen
2. Sich anschnallen

3. Fugs- und Handsteuerung - Bewegungsfreiheit
4. Fligelklappen - Prifung der Funktion
S 5. Trimmung - &) Hohenruder - hecklastig
e b) Seitenruder- neutral
e, 6. Bremsen - a) die Funktion durch das Niedertreten der
e Bremepedale prifen

b) "Parken" durchfuhren (falls Parkbremse
eingebaut ist)
- Porkbremsbetatigung - DURCH ZIEHEN EIN
- die Bremsen vo0llig niedertreten
7. Hauptschalter - einschalten
8. Die Kreisabschnittschalter - einschalterBatterie,Generata ,
Fluginstrumente, Starter
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Kontrolle:

a) Funktion der Fluginstrumente.

b) Warnungsvorrichtung: durch Dricken des Druckknopfes
"PITOTSYSTEMKONTROLLE", der sich auf dem mittleren
Panel befindet, die Funktion kontrollieren
1) Uberziehwarnung (Warnglocks)

2) Pitotrohrheizung (weisses Licht)

Anmerkung:
Es ist notig, den Schalter "PITOTHEIZUNG" einzuschalten
und nach der Kontrolle wieder auszuschalten.

MOTORANLASSEN
1. Aussenbordstromgquelle - einschalten
2. Brandhahn - in die Lage "HauptkraftstoffbehaAlterlinks"

umschalten
3. Gas und Gemischregler nach dem Punkt 4.3.1
4. Handpumpe - Druck 20-30 kPa (0,2-0,3 kp/cmé)
5. Einspritzpumpe - Kraftstoff nach der Tabeile fiir das
Motoranlassen Punkt 4.3.1. einspritzen
6. Motor durchdrehen - die Luftschraube von Hand durchdre-
hen (bei kaltem Motor)
Luftschraubengebiet - frei
Magnetziinder - einschalten (1+2)
. Anlasser - Anlassknopf driicken
. Motordrehzahl - auf 1000 U/Min. einstellen
- Schmierstoffdruck - min. 120 kPa (1,2 kp/cmz)
(binnen 10 Sek.)
2. Gemisch - nach Tab. 4.3.2.
3. Aussenquelle -~ abschalten

il @ RV e - IEN|

WARNUNG :

(1) Beim Temperaturabfall der AuBenluft unter + 59 ist
es notwendig, beim Warmlaufen des Motors mit der warmen
Luft besonders den Unterteil des Schmierstoffbehilters
mit dem Kunstflugventil vor dem Anlassen zu erwirmen
(5iehe Technische Beschreibung des Motors M 337 AK) .
Die Temperatur der AuBenluft darf nicht 120°C iiber-
schreiten.

(2) Motoranlassen - Anlasszeit-hochstens 10 Sek. :

(a) Das Motoranlassen kann dreimal wiederholen, und

’ zwar mit den Pausen von 30 Sek.

(b) Nachstes Anlassen nach dem Abkithlen des Anlassers
(ca. nach 10 Minuten).

(c) Nach dem Motoranlassen den Anlassknopf sofort 16-
sen.

(3) Aussenquelle - fir das Motoranlassen wird es empfoh-
len, die Aussenquelle des elektrischen Stromes
anzuwenden (Verlangerung der Batterielebensdauer).

(4) Nach dem Motoranlassen den Oldruck beobachten. Falls
der Oldruck nicht mindestens 120 kPa (1,2 kp/cm*“)
binnen 10 Sek. erreicht, muss man sofort die Zindung
ausschalten und den Fehler beseitigen.

2. 2. 1993 Flughandbuch zZ 42 MU
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Empfehlung:

Bei den Aussenlufttemperaturen, die niedriger als +5°C
sind, wird es empfohlen, fir das leichtere Motoranlassen
des 01 und den Motor zu erwarmen.

4.3.1. Tabelle fiur das Anlassen des Motors

Temperatur der Betatigung Krafstoff-| Bemerkung
AuBenluft (°c) ein-
und Bedingungen|des Gas- des spritzung
des Anlassens hebels Gemisches
uber +5 Anschlag Propeller
1/4 armes * () 2 bis 4 durchdre-
bis Hube hen 2-4 Um-
1/2 Anschlag arm.| der drehungen,
56 unter +5 des bis zweiten Pumpe Magnetzin-
n o Hubes arret.Position dung ausge-
% 8 nach links schaltet
~
5 5 heifler 1/2 Anschlag Nicht Propeller
Motor nach des armes einsprit- [nicht
dem Flug | Hubes (1) zen durchdre-
hen - Un-
fallgefahr
Anlassen w&hr. 1/4 nach Tabelle 2 bis 4 Wenn sich
des Fluges imn bis 4.3.2. Hube der Propel-
ganzen Tempe- 1/2 ler nicht
raturbereich des durchdreht,
Hubes Anlasser
anwenden
(Verdichter
EIN)

Bemerkung:

Das arme Gemisch (auf dem Anschlag) gilt fir die Betriebs-
\ , hohe von 0 - 800 m ISA. Fur eine groflere Hohe in die Beta-
By -~ tigung nach Tab. 4.3.2. umzustellen.

S 4.3.2. Die Grundeinstellung der Betatiqung der Gemischregelung in
g Abhidngigkeit von der Betriebsdruckhohe

Hohe ISA Einstellung der Betatigung
(m)

0- 800 |Senkrechte Position auf dem Anschlag(armes Gemisch)
800-1600 |Erste arretierte Position nach links zum Zeichen +
1600-2600 [Zweite arretierte Position nach links zum Zeich. +
2600-3700 |Dritte arretierte Position nach links zum Zeich. +
3700 und
hoher Vierte arretierte Position nach links zum Zeich. +

& 4 - 7
Flughandbuch z 42 MB Rev. 2. 2. 1993
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" MOTORERWARMUNG

1.

Motordrehzahl:

a) 1000 U/Min. - 2-5 Minuten (nach der Aussenlufttem-
peratur) . :

b) 1500 U/Min. - fur die 7Zzeit, die fuUr Motorerwarmeng

nétig ist fir die Prifung des Motors.
Werte fur die Prufung des Motors:

Zylinderkopftemperatur min. 1209C
Oltemperatur min. 25°C
dldruck min. 350 kpa (3,5 kp/cm?)

Wihrend des Erwarmung ist es notig, Funktionen der

folgenden Gerate zu kontrollieren:

a) Generator und Batterienachladung:
pei der Drehzahl 1800 U/Min. muss die rote Kontrol-
lampe "GENERATOR" 16schen und das Voltamperemeter
muss folgende Werte zeigen:

- Spannung 26 - 28 V
- Strom Nachladung oder O
b) Andere Ausrustung, falls montiert (Fliegerhorizont,

Funkgerat, usw. ) .

zZzur Beachtung:

(1)

(2)

Bei den Tieftemperaturen der nussenluft ist es notwen-
ding den Motor langere 7eit so zu erwarmen, dass der
vorgegchriebene Betriebsoldruck 350-400 kPa (3,5-4,0
kp/cm®) (Oltemperatur 40-50°C) erreicht wird..

Beim der Motorerwarmung jene Motordrehzahl nicht
gebrauchen, bei denen der Motor "Schwer" lauft oder
"Zittert".

" 4.5. PRUFUNG DES MOTORS

(1)
I (2)
(3)

Steuerknuppel - vOllig anziehen
Gemischhebel - nach Tab. 4.3.2.
Motorleistungskontrolle nach der Tabelle:

Motorregime Hochste Leerlauf
Startleistung

Gaseinstellung Vollgas Leerlauf

Genehmigte Zeit 10 Sek. Unbegrenzt

Drehzahl U/Min. 2540 + 30 550 + 50

. kPa 350 - 400 min. 120

Oldruck >

kp/cm 3,5 - 4,0 min. 1,2

Kraft- kPa 20 - 30 10

stoff

druck kp/cm? 0,2 - 0,3 0,1

Magnetzindung Genehmigter

-Kontrolle Drehzahlabfall -
30-50 U/Min.

| Rev. 2.
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— Achtung:
‘ 1. Motorprobelauf gegen Wind ausfuhren. .
2. Motorprobelauf auf lockerem Boden nicht ausfuhren (die
Luftschraube saugt Sand und Steinchen an, die ihre
Eintrittskante bheschadigen).
3. Beim Motorprobelauf die Hauptrader mit Klotzen sichern.
4.6. ROLLEN
1. Parkbremse (falls montiert):
(a) Parkbremse - 1losen
(b) Bremsen 2x auf Anschlag niedertreten
2. Bremsen - zu Anfang des Rollens die Funktion der
Bremsen prufen.
Achtung:
Das Rollen ist nur mit EINGEFAHRENEN Landeklappen erlaubt.
. Anmerkungen:
B 1. Die Rollgeschwindigkeit dem Gelande, den Hindernissen,
der Windstarke und der Windrichtung anpassen.
2. Beim Rollen das Flugzeug mit der Fussteuerung und in
' Kurven mit kleinem Radius mit den Bremsen steuern. ;
i
4.7. VOR DEM _ START
1. Steuerung - Bewegungsfreiheit
2. Trimmung - Neutralstellung
3. Kraftstoff: a) Brandhahn - linker Hauptbehalter
b) Kraftstoffmenge
4. Gemisch - nach Tab. 4.3.2.
5. Landenklappenstellung "START"
6. Schmierstoffkuhlerklappe - auf
7. Magnetzundung - ein (1+2)
8. Hauptschalter - ein
9. Schalter:
a) Batterie, Generator, Starter, Fluggerate - ein
o~ b) Nach Bedarf einschalten: kunstlicher Horizont, Funk- ;
- gerat u.s.w. 4
10. Hohenmesser - einstellen ¥
11. TW-Uberwachungsgerate - Kontrolle (die Werte in ' 3
Betriebsgrenzen) o
T2. Druck_ im Holmgurt - Kontrolle (min. 150 kPa d.h. 1,5 ¥y
kp/cmz) 4
13. Anschnallgurte - zugeschnallt f
14. Kabinentur - schliessen und sichern t
4 -9
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4.8. START

1. Kunstlicher Horizont-entsichern (falls angewandt)
2. Gashebel - mit fliessender Bewegung Vollgas geben
3. Steuerkniippel : a) Mittelstellung
L) bei der Geschwindigkeit 80-90 km/h,
durch massiges Anzlehen des Steuer-
knuppels das Bugrad heben
Abheben - bei der Geschwindigkeit 90-100 km/h
Fahrtaufholen - bis zur Geschwindigkeit 125 km/h in der
Hohe 1 m uber dem Boden
Zur Erzielung der moglichst kurzen Start-+
lange, ist das Fahrtaufholen bis zur
Geschwindigkeit 115 km/h durchzufuhren,
wenn es sich um einen erfahrenen Flugzeug-
fuhrer handelt und ‘die Atmosphare nicht
turbulent ist. L s
6. Steigen - nach der Erreichung der Geschwindigkeit 125 km/h ...
7. Bremsen - anzielen . ST
8. landeklappen - in der sicheren Hohe einfahren
9., Trimmung - Trimmung nach Bedarf benutzen.

(G ==X
LY

Empfehlung :

1) Nach dem Abheben Radbremsen betétigen, um ein Nachschwingen
des Hauptfahrwerkes zu verhindern.

2) Nach dem Start sus einem mit Schnee bedeckten Flugplatz
empfehlen wir Bremgen n i ¢ h't Zz u benutzen, wenn
das Schwingen des Fahrwerks nicht erheblich ist.

Durch die Drehung der Réder wird Wasser und Schnee, die auf
den Bremsen wahrend des Rollens und des Anlaufes haften
bleiben und zum Teil tauen konnen abgespritzt. So kann

man Einfrieren der Bremsen wahrend des Fluges zu verhindern.

Start ist verboten, wenn

1) der Motorlauf unregelméssig ist ~

2) sich Werte der TW—)berwachungsgerate in den zulasgsigen
Grenzen nicht befinden

3) der Drehzahlabfall beim Motorprobelauf mehr als 50 U/min
betragt

4) die zur Start-und Iandebahnrichtung senkrechte Wind-
geschwindigkeitskomponente zulassige Grenzwerte ubergtigt

5) der Druck im Holmgurt weniger als 150 kPa (1,5 kp/cm ) i
betragt. 12
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- STEIGFLUG
1. Motorregime - nach der Tabelle' einhalten:
Regime Hochste Hochste
Startleistung Dauerleistung
Zeitbegrenzung 3 Min. unbegrenzt
Drehzahl U/Min. 2750 + 30 2680 + 30
kPa 100 95
Ladedruck
(max.) At 1,02 0,965
Zylinderkopftemperatur:
Normal 140 - 185 °c
Steigflug 185 - 210 °c
- Maximum (5 Min.) 210 °c
Schmierstofftemperatur:
Normal 40 - 80 °C
Steigflug 8o - 85 ©c
Maximum (5 Min.) 85 °c
2. Gemisch - nach Tab. 4.3.2.
Bemerkung:
Beim Steigen 1in der HOhe 1iber 1500 m der Normatmosphare
das Gemisch mit Hilfe des Gemischhebels nach Bedarf
anreichern. :
3. Trimmmung - nach Bedarf
4. Geschwindigkeit - fur Steigen nach der Tabelle einhal-
— ten.
o~
-
Flughohe Empfohlene Steigfluggeschwindigkeit
(Normatmosph.)
Gewicht 920 kg Gewicht 970 kg
m km/h km/h
0 - 1000 140 145
1000 - 2000 135 140
2000 - 3000 130 135
3000 - 4000 125 130
4000 - 5000 120 125
P 4 - 11
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Achtung:

1. Beim Steigen uber die Nennhohe (600 ~ 1200 m ISA der

Normathmosphére) ist es notwendig, die vorgeschriebene
hochste prehzahl durch entsprechende Mindermotorleis—
tung (durch Ladedruckabnehme) einzuhalten.

2. Im Falle der Erhohung der Zylinderkopftemperatur oder “~N
Oltemperatur iiber die Betriebsbegrenzung ist es not- '
wendig, die Fluggeschwindigkeit so zu erhohen, dass
sicht die Temperaturen in den vorgeschriebenen Grenzen
pefinden, oder das gteigen 2ZUu unterbrechen und den
Motor im waagerechtflug abzukihlen.

4.10. REISEFLUG

1. Motorregime ~ nach der Tabelle Nr. 1 oder Nr. 2
einhalten.
2. Gemisch: (a) in der Hohe von 1500 m ISA - ARM
(b) in den Hohen uber 1500 m ISA nach Bedarf
anreichern, ungefahr um eine arretierte
position nach l1inks zum zeichen + fur jede
1000 m der Hohe ISA

pie Angaben des Zylinderkopfthermometers ,EJQ
sind zu folgen. (ﬁ\
3. Trimmung -~ nach Bedarf e

4. Brandhahn: wahrend des Fluges (nach etwa 45 Min.) auf
den rechten Behalter umschalten. Nach den
nachsten 45 Minuten des Fluges nach Bedarf

umschalten.

5. dlkuhlenklappe ~ nach der Oltemperatur.

Zu Beachtund:

1. Fur den Reisefluy ist der Ladedruck massgebend (nach

der Tabelle Nr. 1, 2) der bis zur Nennf lughohe (600 -
1200 m der Normatmosphare nach der windschraubenein-
stellung) eingehalten werden muss. Die angefihrte
Motordrehzahl wird nur fur Information angefihrt.

2. Von der Nennf lughohe an ist es notwendig, die Motor-
drehzahl nach der Tabelle Nr. 1 einzuhalten.

| Rev. 2. 2: 1993 rlughandbuch 2 42
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4.20.3. Tabelle Nr. 1
Motorrepime
Reprime Hochiste Hochste Hochste
Startleistung | Daverleigtung] Reiseflugleistun
Zeitbeprenzung  fnnx.5 Min. unbegrenzt
Drehzahl-U/min.
(informativ) 2750430 2680+30 2580430 :
Ladedruck FOOka (1 ,():/_‘At.—)J Y5 kPa (00,9651 ) 87kPa(0,89 At)
Zylinderkopf- ;
temperatur C 1 140 - 185
°C Sehmierstof(- :
temperatur 40 -~ 80 y
4.10.2. Tabellc Np. 2
Kraftstoff-Sparregime
Ladedruck|{Flughohe Drehvzahl | Geschwindigkeit Verbrauch
Norm- (intorm. 145 1/h
wpa | At !_1tmr([,))sphm'e U/min.) km/h
. e 0 2310 168 35
13 10,75 “ >
500 <380 171 38
1000 2450 174 41
0 2350 181 36 N
78 10,80 500 2420 165 39
1000 2500 188 42 ;
0 2380 191 37
B so0 2160 195 40
1000 2530 1499 43
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4.11. SINKFLUG

1. Gashebel - lLeerlauf
| 2. Gemisch - in die Vertikallage tortlaufend einstellen-ARM

3. Geschwindigkeit 150 - 200 km/h (nach Bedarf) TIAS

4. Trimmung - nach Bedarf

5. Schmierstoffkuhlerklappe - zu

Achtung:

1. Falls die zylinderkopftemperatur wahrend des Sinkfluges
unter 70°C sinkt, ist es notig, die Zylinderkopfe

mittels Zwischengas zu erwarmen.
2. Vor der Landung muss die Zylinderkopftemperatur 100°C
sein.

4.12. ANFLUG_ZUR LANDUNG

1. Anfluggeschwindigkeit - 140 km/h

2. Klappenstellung "START" (nach der Windstarke und nach
der Entscheidung des Piloten)

3. Trimmung - nach Bedarf

4. Brandhahn - auf den Behalter mit genu gender Kraft-
stoffmenge umschalten

5. Gemisch - nach Tab. 4.3.2.

4.13. LANDUNG

1. Anfluggeschwindigkeit - 130 km/h

2. Klappenstellung "START" oder "LANDUNG" (nach der Wind-
starke oder nach der Entscheidung des Piloten). o

3. Trimmung - nach Bedarf 8]
Ubergang zum Ausschweben: *
a) Anfang in 7 m Hohe uber der TLandebahn
b) Beendigung in 1 m Hohe uber der Landebahn

5. Ausschweben - durch fliessendes Ziehen des Steuerknup-
pels die Fluggeschwindigkeit herabsetzen.
6. Landung - durch allmahliches Ziehen des Steuerknuppels

die Landung auf das Hauptfahrwerk durchfuhren.
7. Ausrollen:

a) Steuerknuppel angezogen.

b) Zur Verkurzung des Ausrollens ist es moglich, die
Bremsen unter der Geschwindigkeit 100 km/h zu
verwenden.

¢) Bei der Beendigung des Ausrollens die LLandeklappen
einfahren.

| Rev. 2. 2. 1993 Flughandbuch 2 42 M
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4.14. NACH DER LANDUNG

4.15. ABSTELLEN DES MOTORS

1. Hohenrudertrimmung - hecklastig
Seitenrwdertrimmung- Neutral .

2. Kinstlicher Horizont - sichern (falls benttzt)

3. Gerdteschalter - nach Bedarf ausschalten
(Kinstlicher Horizont, Funkgerét, u.s.w.)

1. Temperatur - Zylinderkﬁpfe auf Temperatur unter 140°C
abkuhlen

2. Gagstellung - Leerlauf o

3. Magnetzundung - AUS ("O") i

4. Hauptschalter -~ AUS : -

5. Gerateschalter -~ AUS e

4,16, VERLASSEN DES FLUGZEUGES

4.17.

4.17

Flughandbuch Z 42 M

Rev.

.1. Die Ausfuhrung des Trudelns ist laut Kapitel 2, Punkt 2.13

1. Kontrolle - Magnetzundung, Hsuptschalter, Geréte-
schalter "AUS"

2. Brandhahn ~ geschlossen

3. Steuerung - sichern

4. Parkbremse - abbremsen (falls montiert)

5. Kabinentur verschliessen

LA T LI R S

e
L

Anmerkung :
1) Steuerknippel

Handsteuerung - Steuerknippel dricken und arretieren
2) Parkbremse :

Pgrkbremse nur wahrend kurzfristigem Parken verwenden.
Fur léngere Abstellen des Flugzeuges, das Flugzeug
ohne Verwenden der Parkbremse verankern.

AUSLEITEN AUS DEM TRUDELN

erlaubt. Das Ausleiten aus dem Trudeln wird wie folgt durch-
gefuhrt. ‘

(1) Normaltrudeln

1. Gashebel - Leerlauf. -

2. Seitenruder - voller Ausschlag gegen Drehsinn o

3. Hohenruder - unmittelbar nach dem Ausschlag des Seiten- i
ruders den Steuerknuppel fliessend mindestens bis zur L
Halfte des Ausschlags zwischen den Lagen NEUTRAL und VOLL} '
ANGEDRUCKT drucken, und zwar in der Zeitspanne von o
1-2 Sekunden ohne die Querruder zu verwenden.

4. Nach dem Einstellen der Drehung
(a) Seitenruder - Neutral
(b) Hohenruder - durch fliessendes Ziehen des Steuer-

knuppels das Flugzeug aus dem Sturflug abfangen.

4 - 15
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..—-———_—_—-

Achtung = .

1) Beim Nichteinhalten des fur das Ausleiten 3us dem Trudeln

festgelegten vorgangs kann es zum Ausleiten mit einem

grosseren Zusatzumdrehen kommen . fFur normal halten wir

das Zusatzumdrehen bis 1 ymdrehung vom Anfang des
pusschlags des geitenruders nach einer Trudelumdrehung
und bis 1,5 Umdrehung vom Anfang des Augschlags des Y
geitenruders pei den Trudeln mit der grosseren o
Umdrehungszahl. . .

2) wahrend des Andruckens des Steuersknuppels wird die
kraft auf diesem_Knuppel vom 200 N/Anfangswert auf cca
250 N-Wert vergrossert. Beim Andrucken, das kurzer 8ls
1 Sekunde dauert, kommt es ZuTl ggﬁsseren Kraftzunahme.
Die yerlangerung des Andruckens uber 2 gekunden kann,
das Zusatzumdrehen beim Ausleiten aus dem Trudeln

vergrossern.

Bemerkungen :

1) Nach dem ginleiten des Flugzeugds ins Trudeln ist die
Autorotationsbewegung durch Iorschtittene grhﬁhung der
Ninkelgeschwindigkeit bis zum wert von 180° pro Se-
kunde charakterisiert. , .
Dieser wert wird w§hrend der dritten Umdrehung erreicht,

2) Beim Ausleiten 8uS dem Trudeln nach zwel und mehreren
UmQrehungen empgiehlt es sich, peim Orucken des Steuerl-
knuppel beide Hande zZY verwenden.

3) Hohenverlust nach der purchfuhrung und nach des Aus-
leitens aus dem Trudeln

nach der 1. Umdrehung c2. 300 m
nach 3 umdrehungen ca. 550 m ¢
nach 6 ymdrehungen ca. 100 m

Beim Nichteinhalten des fur das Ausleiten aus dem
Trudeln festgelegten yorganges kann es zum Ausleiten
mit einem grosseren Hohenverlust Kommen .

4) Im fall des Abkippens ins Trudeln mit ausgefahrenen
Landeklappen ist es notwendig, beim Ausleiten aus dem
Trudeln die Klappen einzufahren.

(2) Rﬁckentrudeln

Rucke: ———

l.Gashebel - peerlauf
2. Seitenruder - voller Ausschlag gegen wendebewegung .
3. Hohenruderl - gleichzeitig oder max. 1/4 Umdrehung nach
dem Ausgchlag des geitenruders
steurknuppel 71EHEN.
4. Nach dem Einstellen der Drehung :
(8) geitenruder - Neutrallage
(b) Hohenruder - Neutrallage, welter durch £1iessendes
Ziekhen des Steuerknuppels das Flugzeug aus dem
sturzflug abfangen.

4.17.2. Fehler beim Ausleiten aus_dem Trudeln :éi

Falls der festgelegte vorgang beim Ausleiten aus dem Trudeln
nicht eingehalten wird, pestenht die gefahr, dass das Ausleiten
aus dem Trudeln mit betréchtlicher verspatung erfolgt wird -~
oder sehr achwierig ist. i

\ 4 - 16
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In diesem Fall ist der folgende Vorgang einzugalten :

1. Die Hand-und Fussteuerung in die dem ausgefihrten
Trudeln entsprechende Lage zuruckstellen,

5., Dag Herauskommen aus dem Trudeln wieder nach dem Punkt

4.17.1. durchfihren,

Empfehlung :

Beim Herauskommen sus dem Trudeln ist es notwendig, den
Steuerknuppel in die Grenzstellung energisch ZU DRGCKEN
(beim Herauskommen aus dem Ruckentrudeln ZU ZIEHEN)

4,18, UNTERBROCHENE LANDUNG

1. Gaghebel = Vollgas
2, Flugelklappen :
a) bei der Geschwindigkeit 125 km/h - in die Klappen-
stellung "START"
b) bei der Geschwindigkeit 135 km/h - in die Klappen-
stellung “EINGEFAHREN"
3, Trimmung-nach Bedarf
4. Den Landekreis wiederholen oder nach der FS-Anflug-
kontrolle verfahren

N>

4,19, NOTLANDUNG

1. Landefeld = einen pgssenden Landeplatz nach der
Gelandegesteltung wahlen

2, Windrichtung und Windstarke - die melstpassende

Landerichtung wehlen

Magnetzunder - ausschalten

Kraftstoffhahn - schliessen

Hauptschalter - ausschalten

Flugelklappen - nach Bedarf

Anschnallgurte - festziehen

e e )N ) RN ON]
o © © © o

Anmerkung

Es hangt vom Piloten ab, ob er sich mit Rucksicht auf die:

Situation, eigene Erfahrungen und den Landeplatz anders
entscheidet.

4,20, KUNSTFIUG

4.20.1. Das Flugzeug Z 42 M ist filr Kunstflugfiguren nach dem
Kapitel 2 - Punkt 2.13. zugelassen.

4 - 17
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KAPITEL 4. Do-Z 42 M-1011

4,20.,2. Eingelne zulﬁaaiif Kunstflugfiguren kann man in beliebiger
Reihenfolge und ombination im Alleintlug oder mit zwei
Personen beim Einhalten_aller Begrenzungen nach dem KAPITEL

2, Punkt 2.13.1. durchfuhren.

4.20.3 Vorbereitung vor dem Flug

1. Alle losen Gegenstdnde und Gepackstiicke aus der Kabine
entfernen -
|2. Batterie - Spiegel des Elektrolytes prufen(ﬁfnurmuhan/@yéuwm "
3. Alleinflug: a) das Polster oder den Fallschirm aus zuipidie) g
dem unbesetzten Sitz herausnehmen {.
b) Anschnallgurte des unbesetzten Sitzes ‘
' sichern - " ‘
4. Gewicht und Schwerpunktlage - nach dem Kapitel 6 ‘prufen J

SRS e a
Skt s ety

4.20.4., Massnehmen yor dem Start zum Kunstflug

1.Trimmung - Neutral

2. Bewegungsfreiheit der Steuerung

3. Gemisch - "ARM"! (=)

4. Flugelklappen = ein

5, Schmierstoffkuhlerklappe - auf

6. Kabinentur - gesichert .

7. Kraftstoffhahn - linker Hauptbehalter .

8. Kontrolle der Gerate : a) Motorgeratg - in den zulassigen

Grenzen (gruner Bogen)
b) Druck im gauptholmgurt - min.
1,5 kp/cm

9. Anschnallgurte - angeschnalit und festgezogen

10. Sichere Fluhohe -oKontrolle des Hohenmessers
11, Freier Raum - 360 Kurve

B v .

4.20,5. Wahrend des Kunstfluges o

1. Bagrenzungen des Triebvwerkes, der Geschwindigkeiten, der B

lastvielfachen, der Umhiilllenden der Manoverlastvielfachen ‘
u.s.we. nach dem Punkt 2.13.1. einhalten.

2. Fur Kunstflugausfuhrung jst es notwendig, beim Anfangen
die Hohe so zu wahlen, dass die sichere Einfuhrung des
Flugzeuges in den waagerechtflug aus beliebiger Figur :
beim Einhalten der zulassigen Minimalflughohe nach der
Qualifikation des Piloten und nach den gultigen
Vorschriften garantiert wird.

ROY. 1977 4 bt 18
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4,21, SCHEWAS DER FLUG.. UND KONSTFLUGFIGUREN

A1 den folgenden Blattern sind die metodischen Schemas fir
din Ausfuhrung der Flug- und Kunstflugfiguren mit dem
Filugzeug Z2 42 M angefuhrt

360° Kurve

Steigflugkurve
Seitengleitflug

Sturzflug

Trudeln

Looping

Rolle-

Auf schwung

Abschwung

Kehrtkurve

Ruckenflug

Ruckenvollkreis
Looping aus dem Ruckenflug
Looping aus der Normallage nach unten
Ruckentrudeln

Gerissene Rolle -~ gezogene
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zatédka o 3go°
Turn of 360

\

180-200 km/h
97-108 knots
180-200kM /yac

360° Knrln v ;
Bupax na 36Q"

180-200km/h
97-108 knots
180-200 kM /vac -




Stoupava zatddlka Steigende Kurve
2 Climbing Turn Bupax ¢ Ha6opoM BHCOTH

65 knots
120 KM/vac !

[
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Slim

/

220km/h /
9 knots /
220KM/qag/




Skluz
Side-slipping
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Slippen
CroJsbxeHne
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Let stfemhlav Sturzflug L
Dive [luxmpoBaHue

140km/h
76 knots
140 kM /yac

315 km/h




Vyvrtka Trudeln
Spin [Ironop

|
1I0km/h
S9knots
OKM/vac

820-984 feet

200-220km/h
108-119 knots
200-220km




Premet
Looping

Makc.
max.

170xm/uac
170 km/h
92 knots

I1I50m,m
490feet

220kM/vac
220km/h
119 knots

'berschlag
[letnas HecrepoBa

220 km/vac
220 km/h







Prekrut
Immelménn Turn

Imme lmann-Kurve
HecrTepoBa C nepeBOPOTOM

— . |

T—
|
4 5 6

120 km/h
65 knots
120 kMm/vac

250 km/h
135 knots
250km/vac




Zvrat
Half-roll and Dive Out

120km/h
65 knots
120kM /vac

60 km/h
86 knots
160 KM /yac

Schleifenflug

Onvnapanit nepesopor
yepes KphJIO




Souvrat Kehre
10 Stalled Turn [loBopoT Ha ropke

120-140km/h 80-100km/h .
65 -76 knots 43-54knots o

R
120-140 kM /vac  80-100km/vac

150-180m,m  ~
490-590feet  §-

Ve

\_
6& 200km/h

7

180-200km/h
97-108 knots
180-200 kM /vac




1

let na gzédech
Inverted Flight

200 km/h
108 knots
200 km /vac

Ruckenflug
Iloner Ha cnune




7at&dka na sidech
Inverted turn

140-220 km/h

Ruckenflugkehre
OGpaTunt BUpax
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76-119 knots
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Obréceny pXemet

z letu na gddech
Inverted Loop from the
Inverted Flight Positiom

250km/h
135 knots
250 km/vac

U§°r'°h1l¢ aus dem
Ruckenflug

O6paTHas neras

M3 IoXeTa Ha CHMHe

80km/h
43knots
80km/vac

\

4
~— ﬁ@ R
250km/h

135knots
250km/vac




3 i premet {lberschlag aus dem
gbzz:':?i{ngho letu nermalen Harizentalflug Lo
14 Inverted Loop from the O6paTHas neras
Normal Horizontal Flight Position M3 HOPM8JABHOI'O noJeTa

e

5
100kmy/h ~ ~_ 4
54 knots ———— %
100 KM/4ac %
80km/h
43 knots
80 kM /yac |
180m,m
590 feet
T x = — ~fesssssessmess Wi N d
23 BeTep
250km/h
I35 knots

250 kM/vac




15 Vyvrtka na gédech
Inverted Spin

220 km/h
19 knots
220 kM /vac

Ruckentrudeln
[lepeBepnyTuit wronop

. 70 knots
130 kM /yac

240 km/h
130 knots

240 KM ‘vac
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Allgemeines

Anlauflange

Startlange bis zu 15 m

Hochste Steiggeschwindigkeit

Praktische Gipfelhohe
herziehgeschwindigkeiten CAS

Hochste Reisegeschwindigkeit TAS

Flugdauver fur die hochste Reisegeschwindigkeit
Flugweite flur die hochste Reisegeschwindigkeit
Hochstgeschwindigkeit des Waagerechtfluges TAS
Hichstes Gleitverhaltnis

landelange aus 15 m

Landerollstrecke

Aerodynamische Berichtigung der

Fehler der Fahrtmesseranlage
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B KAPITEL 5.

5. LEISTUNGEN

Sel. ALLGEMEINES
5.1.10 Flugzeug

der Luftschraube V 503 A.
5 01020

Gultigkeit der Leistungsangaben

pilotage in der ruhigen Atmosphere.

Do~Z 42 M-101Y -

. B ,."'

- Die angefuhrten Leigtungen gelten fur das Flugzeug Z 42 M
in der Standardausfihrung mit dem Motor M 137 AZ und

Die leistungsangaben gelten fur den guten Zustand des
Flugzeuges, des Motors und der Luftschraube bei der Normal-

ILeistungsangaben Luft-

tuchtigkeitg-

gruppen
Gewicht (kg)

TANLAUF LINGE

Bedingungen :
: - Geschwindigkeit beim
' : Abheben des Bugrades IAS
- O0Onm Hohe der Norm-
atmosphare
- Hochste Startleistung
- des Motors
- Fligelklappen in
—t" Startstellung
- - Startbahn: ebener trockener
Beton

f 5424

i 53, STARTLANGE BIS 2U 15 m .
Bedlngungen :
| - sichere Startgesw1nd1gke1t
(IAS)
- andere Bedingungen nach
dem Punkt 5.2

(m)

(km/h)

(m)

(km/h)

Kunst-
flugzeug

920
185

S0

380

114

Normals=.::
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KAPITEL 5,
Ieigtungsangaben Luft- Kunsgt =~ Normal-
tuchtigkeits~ [flugzeug | flugzeug
gruppen
Gewicht (kg) 920 970
Se4. HUCHSTE STEIGGESCHWINDIGKEIT (~5%(m/Sek.)| 5,2 4,8
Bedlngungen : ' "
- Vorwartsgeschwindigkeit IAS (km/h) 137 142 L
- 0 m HGhe ‘der et
Normatmosphare
- Hochste Startleistung
deg Motors
—_ - Flugelklappen=-ein
5.5. PRAKTISCHE GIPFELHOHE (m) 4250 3800

Bedingungen :
~ Motordrehzahl n=2680 U/min.

- Flugelklappen-ein

566 UBERZIEHGESCHWINDIGKEIT CAS

Fligelklappen :

eingefahren (km/h) 100 102
Start (km/hg 96 99
Landung (km/h 89 91

Bedingungen : '
- Leerlauf des Motors 3

Anmerkung :
Gultlg in vollem Bereich der

Hohen .
(-2%) bezoggn auf O m| Héhe unter
5¢7 HOCHSTE REISEGESCHWINDIGKEIT INA 4 Bedingunfen
TAS (km/h) 211

Bedingungen :

- 600 m Hohe (Normatmosphare)
- Motordrehzahl 2580 U/min.

- Ladedruck 0,89 at

- Flugelklappen-eln
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Luft-
tichtigkeitg-
gruppen
Gewicht (kg)

Leistungsangaben

FLUGDAUER FUR DIE HUOCHSTE
REISEGESCHWINDIGKE IT

Bedingungen : nach dem Punkt 5T

Anmerkung

1. Angefuhrt ist die Flugdauer
im Waagerechtflug.

2. Der fur die Bodenflug-:
zustande, den Aufstieg,
und den lLandekreis notige
Kraftstoff wurde von der
Gesamtmenge des Kraft-
stoffes abgezogen.

FILUGWEITE FUR DIE HUCHSTE
REISEGESCHWINDIGKEIT

Bedingungen :
nach dem Punkt 5.7. und 5.8.

(km )

Bemerkunge :

Angefuhrt ist die Flugweite
im Waagerechtflug

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT DES
WAAGERECHTFLUGES TAS

Bedingungen :

- O m Hoche der NormatmOSpharu

- hochste Startleistung des Motors
- Flugelklappen=-ein

(=1%) (km/h)

HOCHSTES GIEITVERHAITNIS

Fllgelklappen
- eingefahren :
hochstes Gleitverhaltnisg
Fluggeschwindigkeit IAS (km/h)
-~ Start: hochstes Gleitverh&ltnis
Fluggeschwindigkeit IAS (km/h)
- Landung: Hochstes Gleitverhaltnis
Fluggeschwindigkeit IAS (km/h)

5 =5

Kunst-~ Normal-
flugzeug | flugzeug
920 970 .
=
2 Ste :
30 Minu
226
7,51
139
7,22
136
6,26
115
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Leistungsangaben Luft- Kunst - Normal-
tuchtigkeits— | flugzeug| flugzeug
gruppen

, Gewicht (kg) 920 970

Bedingungen :
- Leerlauf des Motors
Bemerkung :

- Gultig in ganzem Bereich
der Flugbetriebshthen

_.12. LANDELANGE AUS 15 m ~(m) 410 420
Bedlngungen :
- Anfluggeschwindigkeit IAS (km/h) 127 130

- O m Hohe der Normatmosphare

- Legrlauf des Motors

- Flugelklappen in Landestellung

-~ Landebahn: ebener trockener Beton

~ nach dem Aufsetzen normal
gebremst

5.13. LANDEROLLST RECKE (m) 190 200

Bedingungen :
nach dem Punkt 5.12.
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GEWICHTE UND SCHWERPUNKTLAGE

6,1, Allgemeines

6.2, Gewicht und Schwerpunktlage des leeren Flugzeuges
6.3, Ausrustung des Flugzeuges auf Wunsch des Kunden
6.4. Nutzlast

6.5, Gewichts-und Nutzlastprufung

6.6, Schwerpunktlageprufung

6.7. Verfahren bei der Prufung des Gewichtes,
der Nutzlast und der Schwerpunkilage

6.8, Beispiel fur die Prufung des Gewichtes, der
Nutzlast und der Schwerpunktlage

6.9, Disgram Nr. 1 - 3tatische Momente der Nutzlast

6,10, Diggramm Nr.2 - Schwerpunktlageprufung

6-3
6-4
6-5
6--T
6-8
6-8

68

6=10
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GEWICHTE UND SCHWERPUNKTUILAGE
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6.1. ALLGEMEINES

6.1.1. Definitionen, Bezeichnungen und Einheiten

0,300m SAT= 1,460 m

Bezugsebene

Bezugsebene stimmt mit der Ebene des Brandschottes bei der .
Horizontallage des Flugzeuges uberein. Das Flugzeug befindet::
sich in der Horizontallage, wenn sich die Nivelliermarken ' .*
in der Horizontallage befinden, In dieser Lage wird die
Wagung des Flugzeuges durchgefuhrt.

SAT - mittlere aerodynamische Flugeltiefe (1,460 m) e

xqp = Lange des Schwerpunktarmes, die von der Bezugsebene
gemessen wird 4

Xm = Schwerpunktlage (% SAT)

T
G - Leergewicht (gleicht ziffernmassig dem Flugzeugge
"mh) ; .
M - Gewichtsmoment des Flugzeuges = G . Xg (gleicht

ziffernméssig dem statischen Moment des Flugzeuges :ﬁ
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6.1.2.

Formeln fur Berechnungen

Leergewicht : G = G, + Gg (kp)

GA « b
Berechnung des Armes : Xp = & - g (m)
Berechnung de8 Momentes : M = G . X (kpm)
Berechnung der Schwerpunktlage :
Xqp ~ 0,3

%5 ———— . 100 (% SAT)

T 1,46

! R i% SAT)

;{-T_(W - 0,205) . 100 )
Achtung !

In den nachsten Punkten dieses Kapitels werden folgende

Bezeichnungen und Einheiten angewandt :
Gewichte - m (kg)

Statisches Moment - S (kgm)

62w GEWICHT UND SCHWERPUNKTLAGE D.;S IEEREN FIUGZEUGES
Lage Gewicht des Arm Statische Schwerpunktlage
der leeren Flug= |Xq (m) Moment S % SAT
Sitze zeuges m(kg) (kgm)
Vorn 0,546 352,170 .o

645+3% 17 .3
Hinten 0,548 353,460

Achtung !

1. Die angefuhrten Werte gelten fur den folgenden Zustand

des leeren Flugzeuges :
a) das Flugzeug ist in der Standardausfihrung
b) im System befinden sich
~ die nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge
- die nicht ablassbare Schmierstoffmenge
¢) das Iuftschrauben - und Bremssystem ist mit der
Hydraullk - Flussigkeit eingefullt

6 ~ 4




KAPITEL 6.

2. Bei den Flugzeugen, die mit der auf Wunsch bestellten

3.

Do-Z 42 M-1011 _

.. : ~J K

~
»

Ausrustung geliefert werden, sind das Gewicht und die

Schwerpunktlage des leeren F

lugzeuges zusammen mit der

auf Wunsch gelieferten Ausristung angefuhrt.

Im Falle des nachtraglichen Einbaus der auf Wunsch _
gelieferten Ausrustung,_ ist es notwendig, die Nachwagung
- des Flugzeuges durchzufuhren und die Schwerpunktlage )

nachzurechnen.
6.3, AUSRUSTUNG DES FIUGZEUGES AUF WUNSCH DES KUNDEN
In der Tabelle ist die Dbersicht der Gewichte, der Arme und
der statischen Momente der Luftschraube V 503 A sowie auch .
der wichtigsten auf Wungch gelieferten Ausrfistung des
Flugzeuges Z 42 M angefuhrt.
Ord .~Nr. Benénnung Typ Gewicht m | Arm x | Statisches
Zeilchn~Nr. (kg) (m) Moment kgm _
1. Luftschraube| V 503 A 26,80 -1,519 -40,709 . |:
R
2 Beleuchtung N
fur Nachtbe- i
triedb Z 42.0800-
-01.00 3,30 0,851
3. Kabinen" 2z 42 00800-
heizung -02,00 2,32 -0,458 -
4. Bremsbetati-
gung aus dem
rechten Sitz| 2 42.5320 1,50 0,126
S5e Parkbrems-~
betatigung Z 42,5330 0,27 0,489
6e Linker
Gashebel Z 42.7340 0,79 0,412
7. Ruckspiegel | 2 42.8264 0,30 0,846
8. Schleppein-
richtung Z 42.8400 1,10 4,114
9. Einbau des
Funkgerates | LUN 3524.20 2,20 0,260
10. Einbau des LUN 1121
Hohenmessers| Z 42.8710 0,51 0,362
II
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Ord.-Nr.| Benennung Tyg Gewicht m|{ Arm x | Statisches
Zeichn.-Nr. (kg) (m) Moment kgm
11. Einbau der |AfS-1
Borduhr Z 42.8720 0,67 0,366 0,245
12. Einbau des | LUN 1319.1
Drehzahl- Z 42.8860 1,00 0,346 0,346
schreibers
13. Einbau des |AM 10
Beschleunigungs-
messers Z 42.8740 0,28 0,356 0,100
14. Einbau des I|LUN, 1147
Steiggeschwin- ~
digkeits- Z 42.8750 0,52 0,357 0,186
me ssers
15. Einbau des |LUN 1213
: Wendezeigers Z 42.8810 1,07 0,356 0,381
16. Einbau des' |IUN 1202
Fliegerho- |Z 42,8820 1,60 0,336 0,538
rizontes
(ohne Umfor-
mer)
17. Einbau des |LUN 1272 1,80 0,371 0,668
Kurskreisels Z 42.8830
( ohne
Unmf ormer)
18. Einbau des PAG-1 F P 3,60 1,476 5,313
Unf ormers
19, Einbau des | IUN 1322 0,47 0,336 0,158
Drehzahl- Z 42 .8880
messers II
20, Einbau des IUON 2715 0,60 0,371 0,223
Voltampere-| Z 42.8850
meters
21, Einbau des IUN 1106 0,45 0,370 0,167
Geschwindig=- .
keitsmessers
II
22, Ruckenpolster Z 42.8160 4,24 1,266 5,368
23. Reiseapotheﬁe Z 42.8261 0,51 1,759 0,897
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NUTZLAST

Hochetzulagsige Nutzlast

Lufttichtigkeitsgruppen : Kunstflugzeug 275 kg
Normalflugzeug 325 kg

Achtung |

1. Die angefihrte héchstzulassige Nutzlast gilt nur fir das
Flugzeug in der Standardausfuhrung. .

2. Beim Flugzeug mit der auf Wunsch gelieferten Ausrustung
ist es notwendig, die hochstzulassige Nutzlast so zu
vermindern um Gewichtsbegrenzungen nach dem Kapitel 2 -
- Punkt 2.4. nicht zu uberschreiten.

Ubersicht der hochstzulassigen Nutzlast

In der Tabelle ist die Ubersicht der Gewichte, der Arme_und
der statischen Momente angegeben, die bei der hochstzulas-
sigen Nutzlast des Flugzeuges in der Standardausfuhrung
existieren,

Hochstzulassige Nutzlast Gewicht m | Arm x Statisches
- (kg) (m) Moment (kgm)
m —
Sitze in der vord.
Piloten- | Stellung 200,00 0,846 169,200
raum Sitze in der hint.
Stellung 200,00 | 0,946 189,200
Kraftstoff 130 1 94,00 | 0,666 62,600
zhmier- .
stoff 12 1 11,00 | -0,174 -1,900
Gepack 20,00 | 1,646 32,920
~ Achtung |

l. Hochstzulassige Nutzlast im Pilotenraum ist in der Luft=-
tuchtigkeitsgruppe. Kunstflugzeug mit den Fallschirmen,
in der LufttuchtiBkeitsgruppe Normalflugzeug ohne
Fallschirme aber mit den Ruckenpolstern bedacht.

2. a) Das Gepack kann man im Gepackraum nur in der Luft-
tuchtigkeitsgruppe N beim Einhalten der Gewichts-
begrenzungen nach dem Kapitel 2, Punkt 2.4.
transportieren.

b) Das Gepack muss man gegen Verschiebung mittels de:
Gurte sichern.

c) Das Gepack mit Gewicht mehr als 15 kg muss
wenigstens mit zwei Gurten befestigt werden.

6 -7
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KAPITEL 6.

6e5. GEWICHTS-UND NUTZLASTPRUFUNG

Der Pilot ist verpflichtet, das Einhalten der Gewichts-
begrenzung nach dem Kapitei 2 - Punkt 2.4 und der Nutzlast
nach dem Punkt 6.7.2. vor jedem Flug zu kontrollieren.

Empfehlung :

Das Verfahren fur die Gewichts-und Nutzlastprirfung
ist im Punkt 6.7. angefuhrt.
Der Beispiel der Berechnung ist im Punkt 6.8. angegeben.

6ebe SCHWERPUNKT LAGEPRUFUNG

Fur jeden Flug muss sich die Schwerpunktlage in den
vorgeschriebenen Grenzen nach dem Kapitel 2 - Punkt 2.5,
befinden. -

Empfehlung

Das Verfahren fur die Schwerpunktlageprufung ist im Punkt
6.7+ angefuhrt. Der Beispiel der Berechnung ist im Punkt

6.8. angefuhrt.

6.7« VERFAHREN BEI DiR PRUFUNG DES GEWICHTES; DER NUTZILAST
UND DER SCHWERPUNKT LAGE

6.7+1le Gewicht und statisches Moment des leeren Flugzeuges

Soweit der Benilitzer keine UmrlUstungen in der Ausrustungs-
und Austattungs anordnung nach der Obernahme:yvom
Hersteller durchgefuhrt nat, gelten die in der Tabelle

- angegebenen Werte fur die Festlegung des Leergewichtes (m)
und des statischen Moments des leeren Flugzeuges (S).
Lage der |[Leergewicht m| Arm Statisches Moment | Stempel und
Sitze %kg) Xq (m) S (kgm) Unterschrift, .
, des Herstell®rs|
384,32 o —
vorn 0,50/ §4, 3+ N > f
6845 o %
hinten / i ¢ G .
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Achtung !

l. Die in der Tabelle angegebenen Werte gelten fhr das
Flugzeug, dessen Werknummer am Blatt O - 1 angefuhrt
lot, Falle der Benltzer die nachtraglichen Unrustungen
in der AusrustungSmung der Austattungsabirdnung auf
dem Flugzeug durchgefuhrt hat, ist es notwendig, das
Gewicht und das statische Moment des leeren Flugzeuges
entweder nachzurechnen oder auf Grund der Wagung
festzulegen,

2. Ubersicht der Gewichte, der Arme und der statischen
Momente der Luftschraube und der auf Wunsch gelieferten

o

Ausriistung ist im Punkt 6.3. angefihrt.

6,72, Gewicht und statisches Moment der Nutzlast

lo Das Gewicht der Nutzlast (m ) ist durch die Summe der
einzelnen Nutzlastgewichte Ypilotenraum + Kraftstoff «+
Schmierstoff + Gepack) gegeben,

2. Das statische lMoment der Nutzlast (S.) ist durch die
algebraische oder die graphische SumMe der einzelnen
statischen Momente der Nutzlast (Pilotenraum + Kraft-
stoff + Schmierstoff + Gepfck) nach dem Diagrem Nr. 1
- Punkt 6.9. \kgm) gegeben.

6.7c3. Fluggewicht (mL)

Das Fluggewicht (mL) ist durch die Summe des leergewichtes
(m) nach dem Punkt™6.7.1. und die effektive Nutzlast (mu)
nach dem Punkt 6.7.2. gegeben : m, =m+m,

6.704. Schwerpunktlage % SAT)

Fir die Schwerpunktlagebestimmung ist das Diagramm Nr. 2

- Punkt 6.10. folgendermassen zu benutzen :

l. Im Diagramm Nr. 2 = Schwerpunktlageprufung - folgendes
bezeichnen :

A) auf der Vertikalskala das Fluggewich! (m )y das nach
dem Punkt 6.7.3. (Punkt A) festgelegt i gt

B) auf der Horizontalskala das statische Moment des
leeren Flugzeugs (3), das nach dem Punkt 6.7.1,
(Punkt B) festgelegt ist.
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2. Das statische Moment der Nutzlast (S _), das nach denm
Punkt 6.7.2. festgelegt ist, ist zum“statischen
Moment des leeren Flugzeugs (S) zuzurechnen. Die Summe
beider statischen Momente bildet das resultierende
statische Moment :

Sv =S + Su coscucsaocs (kgm)

Das resultierende statische Moment auf der Horizontalskala
als Punkt S bezeichnen.,

3. Aus den Punkten A und S die Senkrechten zur Achse des
Diagramms Nr, 2 errichten. Der Schnittpunkt - Punkt ¢ -
gibt die Schwerpunktlage in % SAT an.

4. Liegt der Punkt C in dem fiir die zustandige
Lufttuchtigkeitsgruppe bezeichneten Gebiet, ist das
Flugzeug flugtlchtig.

Anmerkung :

1. Die Berechnung ist fir beide Lufttlchtigkeitsgruppen
(Kundstflugzeug und Normalflugzeug) gleich,

2. Der Schwerpunktlageuntgrschied bei der Benutzung der
Fallschirme oder der Ruckenpolster ist_vernachlassigbar,
{Das Gewicht der Fallschirme und der Ruckenpolstern wird
in die Nutzlast des Pilotenraumes eingerechnet. )

3. Bei der Berechnung ist die gleiche Stellun des Sitzes
bel den statischen Momenten des leeren Flugzeuges und
bei der Nutzlast des Pilotenraums einzuhalten.

BEISPIEL FUR DIE PRUFUNG DES GEWICHTES? DER NUTZLAST UND
DER SCHWERPUNKTIAGE

Gewicht und statisches Moment des leeren Flugzeuges

Nach dem wagungsprotokoll, dem Schild im Flugzeug oder
nach der Wagung des Flugzeuges werden folgende Werte
bestimmt »

l. Leergewicht : m_= 645 kg N
2. Statisches Moment des leer » Flugzeuges : (fur die
vordere Sitzstellung)

S =m o oxy =645 kg . 0,546 m - 352 ken

6 « 10
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.é. Effektive Nutzlast und die statischen Momente

Nach dem Diagramm Nr. 1 werden nach der effektiven Nutzlast
die zustandigen statischen Momente folgendermassen bestimmt :

Nut;I;éf “m. | Gewicht (kg) | Statisches

' , Moment \

(kgm) |

Pilotenraum(2 Piloten,
‘die Sitze in vorderer
Stellung) 180 153
Kraftstoff - 60 1 43 29
Schmierstoff - 12 1 11 -2
Nutzlast m, = 234 Su = 180

6.8.3.

Fluggewicht und resultierendes statisches Moment

Das Fluggewicht und das resultierende statische Moment

8ind durch die Summe der Werte (Gewichte und statische
Momente) des leeren Flugzeugs und der Nutzlast folgendermassen
berechnet.

Wert Gewicht (kg) Statisches Moment
(kem) —

Leeres Flugzeug m = 645 S = 352

Nutzlast my= 234 - Su- 180 .

Insge samt m; = 879 Sv= 532

6e8e4.

Bestimmung der Schwerpunktlage

Auf Grund der Bestimmung der Werte nach dem Punkt 648430
in Diagramm Nr. 2 - Punkt 6.10. - folgende Punkte bezeichnen:

Punkt A ~ liegt auf der Vertikalskala und entspricht dem
Fluggewicht : m. = 879 kg.

Punkt B - liegt auf der Horizontalskala und entspricht dem
statischen Moment des leeren Flugzeuges $=352 kgm.

Punkt S - liegt auf der Horizontalskala und entspricht dem

resultierenden statischen Moment
Sy = 532 kgm

6 - 11
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Punkt C - ist der Sehuittpunkt der Senkrechten, die in den

Punkten A (Fluggewicht m,) und S (reanltiarendes
statischen Moment S_) pruinh%of sind wmd gibt
die effektive thwcypnqktTng fiir den gelogten
Beiagpiel an.,

Ahsechluas

Der Punkt C liegt im Gebiet der zuliasgigen Schwerpmktlage
und des zulassigen Gewichtea, Dasn Flugzeug ist Flugtishtig,

T
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BAPIZEL T

[LICHER HURIZUNT LUN 12u2

.T,Zur Betatigung des kunstlichen Horizontes dient eina Arretisrstange und ein
. Knopf fur Betatigung des Flugzeupsymbols.

- Die Arretierstange ist in der rechten unteren kcke des Gerates angebracht

~und mit dem Buchstaben A bezsichnet. Durch Anrzishen dieser Stange ist das Gerat
entarrotiert {die rote Signalscheibe ist eingeschoben), durch Eindricken der
Arretierstange ist das Gerat arretiert (dis roto Signalscheibe ist ausgeschoben).

" Durch Drehung des Drehknopfes in der linken ugteran Ecke des Gerates, wird
das Flugzeugsymbol nach oben im Bereich +11,5 oder nach unten im Bereich -5,5
- nach dem Flugregime (Steigflug, Sinkflug) singestellt.

2

- Ipbeiriebsetzung und Betatigung

1. Vor dem Einschalten des kinstlichen Horizontes missen der Hauptachalter,
_die Schalter "BATTERIE", "GENERATOR" (beim Motorlauf) und FLUGGERATE"
eingeschaltet werden.

2. Das Gerat ist durch Einschalten des Schalters "UMFORMER" in Gang gesetzt.
Beim Anlsssen muss das Gerat arretiert werden d.h. die Arretierstange ist
eingedruckt, die rote Signalscheibe ist ausgeschoben.

"3. Die Entarretierung des Gerates wird nach dem Anlauf der Kreisel empfohlen,
was durch Aufleuchten des Spaltes in der Induktionskugel (etwa 1 Min. nach
dem Einschalten) signalisiert wird. Die gunstigstie Entarretierung ist
in der Horizontalfluglage dee Flugzeuges erreicht, weil man nicht warten muss,
bis die Ausgleich-Einrichtung die Kugel in die Horizontallage einstellt.

ung!

1. Vor dem Ausschalten muss man das Gerat arretieren und erst dann den Schalter
"Umformer" ausschalten. Daus nicht arratierte Gerat kann wahrend des Auslaufes
beschadigt werden. Es ist moglich, das Gerat aus beliebiger Stellung
zu arretieren,

2. Beim Rollen und Landen muss das Geret arrstiert werden.
3. Im Bedarfstalle iest es moglich, das Gerat wéhredn 25 Sek. nach dem Einschalten
. zu entarretieren. Die Funktion des Gerates ist arst nach dem Aufleuchten der
Glimmlampe richtig.

4. Der kunstliche Horizont arbeitet auch im Kunstflug, nur im Trudeln siad
Bsine Anzeigen nicht verlasslich.
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PRSKREISEL LUN 1272
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1Zar Befatlgung des Kurskreigsels dient ein Knopf, der auf dem
“Gerat in der rechten unteren Ecke an der Stelle der Befestigungss
‘schraube angebracht igt. Durch Drehung des Knopfes in eingezogener

Stellung wird einfacher Zeiger betatigt; das Gerat ist arretiert.
Durch Ausziehen des Knopfes wird das Gerat entarretiert und
‘dureh Drehung des Knopfes wird zweifache Zeiger des Funkkompasses

jumgestellt,

Inbetriebsetzung und Betdtigung

o /hx%d\
“ia) Vor der Einschaltung des Kurskreisels muss ausser dem Haupt-

schalter, dem Schalter "Batterie" und "Generator" (beim
Mot orlauf) auch der Schalter "Fluggerate"” eingeschaltet
werden.

Der Kurskrelsel wird durch die Einschaltung des Schalters
"Unformer" in Geng gesetzt. Das Gerat muss beim Anlassen
arretiert werden = der 3teuerknopf ist eingedruckt.

c) Einstellung des Kurskreisels wird laut dem Magnetkompass
ausgefuhrt. Der Arretierknopf ist elngedruckt - durch
Knopfdrehung wird der einfache Zeiger betatigt.

d) Durch Ausziehen des Knopfes wird das Gerat entarretiert.

Durch Drehung des Kngpfes (in der ausgezogenen Lage) wird der
zweifache Zelger betatigt. Der gewahlte Kurs wird mittels
dieses Zeigers eingestellt,

Durch Haltung der Parallelitat beider Zelger wird der
- gewshlt Flugkurs eingehalten.

sVDer Kurskreisel soll ehestpns lO Min. nach Einschalten
entarretiert werden.

2, Wahrend des Startes, der Landung, des Rollens und des Kunste
fluges sobl das Gerat arretiert werden,

3. Elnstellnng des Kurgkreisels wird laut dem Magnetkompass in
.15 Min. Intervallen durchgefuhrt.

\‘\

e e
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NFUNKSTATION 3524 020 y
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:A;;gemeines

Der Kasten der Bordfunketsiicn ist ins Instrumentenbreti so
eingebeut, dass die Steuerplatte der Bordfunkstation von beiden
Sitzen erreichbar isit., Steckdosen fur den Horeranschluss sind
auf der Sitzseite angebrachi,
Auf der Steuerplatte der Bordfunksteticn befinden sich:

- der Umschaslter der Geréuschsperre (5Q) (im Oberteil)
- beleuchtete Skela der Frequenzen _

- zwei Kndpfe fur die Frequenzwahl: der linke-fur den Bereich
- "MHg, der rechte-fur den Bereich kHz

= der Knopf der Lautstarkeregelung, der als Hauptschaltier der
Bordfunkstetion gleichzeitig dient (im Untenteil)

Die Bordfunkstation dient zur beiderseitigen Radiophenverbindung
zwischen dem Flugzeug und der Bodenstation und auch els ein
Wechselsprechgergt zwischen den Piloten im Flugzeug-

+  Frequenzbereich: 118,000 « 137,975 MHz -
' Kanalabstand : . 25 KHgz
Gesamtzahl der Ksnale: 800

Arbeitstemperaturbereich: +60 bis -50°¢

Inbetriebsetzung und Betstigung

1) Vor der Einschaltung der Bordfunkstatiion mussen der Haupi-

sthaélter und der Schalter "Batterie", und beim Motorlauf

der Schalter "Generator" eingeschaltet werden.

Die Kopfhorer.in die Horersteckdosen einstecken.

Den Schalter RADIO einschalten

Kittels der Kndopfe fur Frequenzwahl die verlangte Frequenz

einstellen, .

Die Bordfunkstaticn durch Rechtsdrehung der Heuptschelter-

knopfes einschalten. Durch Drehung des gleichen Knopfes wird

¢ie Empfangslautstarke reguliert. . .

Bei der Sendung den VHF=knopf auf dem Steuerknuppel drucken.

' Bei der Verwendung des Wechselsprechgeratee den IC-Knopf

— - auf dem Steuerknippel niederdrucken. Auf dem rechten Sitz _

' kann zu diesem Zweck ein Druckknopfschalter am rechten Seiten= —
teil verwendet werden, fells er suf besondere Bestellung
montiert ist,

8) Beim Empfang des Schwachsignals ist es mbéglich, den Umschalter
der_ Gersuschsperre in die Stellung "O" umzuschelten und 8o die
Gerauschaperre ausser Betrieb zu setzeng

9) Beim Empfang des Starksignals ist es moglich, die Storungen

% ., in den Horern durch die Umsche&ltung des Gerauschsperre-

i umschelters in die Stellung SQ zu begrenzen.

i 10) Durch Linksdrehung des Heuptschalterknopfes wird die Bord-

S funkstation susgeschaltet.

AN U S SO N )
g S Nt

I
e e

e .Achtegg !
% ur Verwendung des Wechselsprechgerétes muss die Bordfunkstation
l..  eingeschaltet und der IC~KEnopf gedruckt werden.

In der Schaltverbindung mit der Funkstelle LUN 3524.20 wird
verboten, die Kopfhorer mit der Mikrophon LUN 3522.61 zu verwenden. Zu
der Funkstelle passende Kopfhorer sind nur diese mit der Mikrophon
LUN 3522.60. :
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4 1Im Kapitel 7 sind die fir das Flugzeug Z 42 M giltigen Auskinfte,
- Betriebsbegrenzungen und Verfahren angefuhrt, die vom Hersteller:
i mit der auf Wunsch gelieferten Ausrustung zugestellt werden. ,
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Fpie im Kapitel 7-angefuhrten Betriebsbegrenzungen und“Verfahren‘Q'
- gelten nur fur die_ Flugzeuge Z 42 M, die fur die zustandige

Bet:iebsartkausgerustet sind. , _ L
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NACHTBETRIEB
t

In diesem Nachtrag sind die fiir den Nachtbetrieb notigen Angaben
angefuhrt. Der Nachtrag beeinflusst folgende Kapitel des Flug-
handbuches

-Kapitel 1 - ALLGEMEINES

Fur den Nachtbetrieb ist das Flugzeug mit einem Rollgcheiwerfer,
einem Landescheiwerfer, einem Anti-Kollisionsstrahler und mit
den Positionglichtern ausgeriistet. In der Flugzeugkabine befinden
sich die Geratebeleuchtung, die Deckenleuchte, die Kartenleuchte,

und das Hilfslicht.
Fur die Blindflugubung kann der linke Pilotenraum mit den Gardinen

verdeckt werden.,

++ Achtung 1
" Der Nachtbetrieb ist nur mit Genehmigung des entsprechenden
Flugamtes erlaubt.

Kapitel 2 - BEGRENZUNG

Das fur den Nachtbetrieb ausgerlstete Flugzeug kann ausser den
Tagflugen unter VFR-Bedingungen auch fur die nachtlichen Kon-
tanktfluge zugelassen. Fluge unter IFR-Bedingagen und unter
Vereisungsbedingyngen sind verboten,

Kapitel 4 - NORMALVERFAHREN

Die Deckenleuchte hat ihren eigenen Schalter. Fur Einschalten
der anderen Kreise muss der Hauptschalter und der Schsalter
"Batterie" (beim Motorlauf der Schalter "Generator" ) eingeschaltet
"werden,

Der Landescheiwerfer und der Anti-Kollisionsstrahler werden
durch die auf der Tafel zwischen den Sitzen angebrachteten
Schalter betatigt.

Nach dem Einschalten des Schalterg "Beleuchtung” leuchten die
Positionslichter auf und es ist moglich, den Rollscheinwerfer,
die Geratebeleuchtung, die Kartenleuchte und das Hilfslicht
anzustecken. Der Geratebeleuchtungsschalter und der Regler der
Beleuchtungsstarke werden auf der Tafel zwischen den Sitzen
untergebracht, wo sich auch der Ausschalter des Rollscheinwerfers
befindet. Durch die auf den Lampen angebrachten Steuverrader
werden die Lampen eingeschaltet und ihre Beleuchtungsstarke

reguliert.

Achtung |

Wahrend des Rollens und des Parkens muss der Landescheiwerfer
ausgeschaltet werden, sonst droht es Gefahr des Anwarmens und
der Deformation des Scheinwerferdeckels. Bei der Scheiwerfer-
prufung am Boden ist das Einschalten auf 3 Sek. begrenzt.

@ﬁ Genehmigt von der Staatlichen Luftfahrtinspektion in Prag -
Genehmigungsnummer 4418/1033/73
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Nachtrag enthalt die Angaben flur die Segelflugzeugschleppe,
‘ rag erganzt die folgenden Kapltel des Flughandbuches.,

= Allgemeines

ﬁgzeug Z 42 M ist fuar die Spgelflugzeugsohleppe zugelassens
er mittleren Tafel zwischen den Sitzen 1ist der Auslosehebel
hleppeimpichtung untergebracht.

- Bet iebg be enz :e“

w”‘ochstzulasszges Startgewicht des Segelflugzeuges 500 kg
Hochstzulassiges Startgewicht des Flugzeuges Z 42 M 840 kg
Nas Flugzeug 2 42 M ist mit folgender Ausrustung ausgestattet:
a) Sghleppeinrichtung des genehmigten Types

b xRucksplegel .

Hoc stzu13331ge Belastung des Schleppselles 1st 500 kp.

festlgkelt des Schleppselles mehr als 500 kp 1st
erlastsicherung auf das Schleppseil montiert wevdon,
Zugfesﬁlgkelt von 500 kp dimensioniert ist.

t.~'laut Punkt 4.8,

teigflug = laut Punkt 4.9,

iaiggeachwlndigkeitu— 110 - 130 km/h

isegeschwindigkeit - in Ubereinstimmung mit der Segelflug-
eugbegrenzung

%g%flug - nach der Auslosung des Segelflugzeuges laut Punkt
4,11,

Vor der Landung - in der sicheren Hohe das Schleppseil auf die
@bﬂstlmmte Stelle hinunterwerfen

k) teiggeschw1nd1gke1t nach dem Typ des Segelflugzeuges
¢ghlen (115 - 120 km/h)

apiSteigflug mit der FluUgelklappenstellung "START" oder
GEFAHREN"™ durchzufuhren.

3 er. Durchfuhrung der Schleppe mussen die Begrenzungen laut
Punkﬁ 2.6, und 2.7. eingehalten werden.
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